Zatacznik nr 7 do SIWZ

DOKUMENTACIJA PROJEKTOWA

Zmiana organizacji ruchu poprzez wprowadzenie

sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu DW 946

odc. 060 km 0+000 z ul. Turystyczna i Zasypnica
w Suchej Beskidzkiej

(wersja z dnia 17.11.2017 r. — bez zatoki autobusowej)

UWAGA:
Tam, gdzie w dokumentacji przetargowej, zostato wskazane pochodzenie (marka, znak towarowy, producent,

dostawca itp.) materiatdw lub normy, aprobaty, specyfikacje i systemy, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1 — 3
ustawy Pzp, Zamawiajgcy dopuszcza oferowanie materiatow lub rozwigzan rownowaznych pod warunkiem,
Ze zapewnig one realizacje robot zgodnie z wydanym pozwoleniem na budowe oraz zapewnig uzyskanie
parametréw technicznych nie gorszych od zatozonych w dokumentacji przetargowe;j.

TOM III SIWZ
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mgr Alicja Czuba
Regon: P-00350559638
NIP: 679-002-13-17

INWERSTOR:
Gmina Sucha Beskidzka,

34-200 Sucha Beskidzka, ul. Mickiewicza 19

NAZWA ZADANIA:
Opracowanie dokumentacji projektowej sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 946 odc. 060 km 0-+000 z
ulicami Turystyczna (Sloneczna) — Zasypnica w Suchej Beskidzkiej

ADRES OBIEKTU:
Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza z ul. Turystyczna (Stoneczna) i
ul. Zasypnica w Suchej Beskidzkiej.

FAZA OPRACOWANIA:
Czes¢ ruchowa
OPRACOWANIE NUMER:
1295/18/17
DATA:
10.2017
OPRACOWAL.: NR UPRAWNIEN: PODPIS:
mgr inz. Bartosz Czuba
PROJEKTOWAL.: NR UPRAWNIEN: PODPIS:
mgr inz. Leszek Czuba GP.1V 63/179/75

Firma prowadzi dziatalnoi¢ w zakresie projektowania i wykonaywanio:
* drogowej sygnalizagji swietlnej * systemow detekcji i monitoringu * sieci NN i SN * sieci teletechnicznych *

* oswietlenia ulicznege * oznokoawnia drég * konserwacji i utrzymania infrastruktury drogowej * uktaddw

zasllania z Zroded alternatywnych * roboét drogowych * przewiertéw pod drogami * automatyki przemystowej *
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POLICJA]
| N Wydziat Ruchu Drogowego 150177
u \_b,LOQilska 109 - 31-571 Krakow - tel. ( 012) 615-41-92 fax (012)

« email: wrdkwp@rnaIopolska.policja.gov.pl-

AR.5321.1745,2017.WM Krakow dnia 31 pazdziernika 2017 roku

ALTUM )
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow

OPINIA
KOMENDANTA WOJEWODZKIEGO POLICII W KRAKOWIE .
Na podstawie art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo 0 ruchu drogowym
(Dz.U. z dnia 20 stycznia 2017 roku poz. 128 tekst jednolity) w zwigzku z § 7 ust:2
pkt.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r w sprawie
szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem ( Dz. U. z dnia 14 kwietnia 2017 roku poz. 784 tekst jednolity).

wnosze uwagi

do projektu docelowej zmiany organizacji ruchu dla zadania: ,budowa sygnalizacji
swietinej na skrzyzowaniu dw 946 - Zasypnica - Stoneczna w Suchej Beskidzkiej”.

wykona¢ dodatkowe pasy ruchu na drodze wojewddzkiej (pas do lewoskretu oraz
pas do prawoskretu od strony centrum Suchej Beskidzkiej) oraz poprawic
parametry ul. Zasypnica. Wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej na istniejacym
ukiadzie drogowym moze bardzo negatywnie wplynac na przepustowosé drogi -
bezpodrednia lokalizacja Szkoly Podstawowej, ktéra dodatkowo generuje ruch
kolowy (relacje skretne) i pieszy. Uwzgledni¢ zamkniecia rogatkami ul. Slonecznej
zwigzane z funkcjonowaniem przejazdu kolejowego;

brak pomocniczego kryterium punktowego dla oceny potrzeby zastosowania

sygnalizacji $wietinej o ktérej mowa w pkt 6.3.1 Zafacznika nr 3 do

rozporzqdzenia MI z dn. 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegéfowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach;

wykonac zatoke autobusowg za skrzyzowaniem (kier. Stryszawa);

wykonac dodatkowe oswietienie w rejonie przejsé dla pieszych;

uporzadkowac teren za zatoka autobusowag w przypadku utrzymania miejsc

postojowych wskazaé miejsca wiaczenia do drogi;

sugeruje sig zastosowac ogrodzenie segmentowe w rejonie skrzyzowania dw 946

z ul. Zasypnica uniemozliwiajace przechodzenie na druga strone pieszym poza

przejsciem dla pieszych;

* wykonac linie P-12 i P-4 na wilocie ul. Zasypnica;

znaki D-1 sugeruje sie ustawic¢ ze znakami F-6, znak A-29 sugeruje sie ustawic ze

znakiem B-33 (50);

« okresli¢ ~ kilometraz ustawienia znakéw. pr.ojektOWe!nych, zachowad zgodne
z przepisami odlegloéci migedzy znakami pionowymi, znaki nie powinny sie
zaslaniac;

+ brak stupkéw U-1 z kilometrazem drogi;

» znaki pionowe i sygnalizatory nle powinny sie zaslaniac.

Z up.

Komendanta Wojewddzkiego Policji
_— w Krakowie
1 egz.- adresat
Leta: o NIK

ucHu Drogowpgo
KWP wKra@wie

mWinsp. Maciej Rynfar
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Wydziat Zamowien Publicznych, Rozwoju i Drég
Referat Drég Powiatowych

ALTUM Przedsiebiorstwo
Produkcyjno — Uslugowe
ul. Jugowicka 12

30-443 Krakow

WZ.d.7120.775.67.2017 dnia 23.10.2017r.

Na podstawie art. 10 ust. 5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym
t.J. Dz.U. z 2017r., poz. 1260 ze. zm./ na podstawie § 7. ust.2 pkt 5. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /t.j. Dz.U. z 2017r., poz.

784 ze zm./,
opiniujg
bez uwag zalgczony projekt, organizacji ruchu w zwigzku z budowsa sygnalizacji §wietlnej na

skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 946 odc. 060 km 0+000 z droga gminng - ul. Turystyczna

oraz z drogg powiatowg nr 1710K — ul. Zasypnica w Suchej Beskidzkiej.

Otrzymujg-

! Adresat

2 aa

ul. Koscielna 5b, 34-200 Sucha Beskidzka
Wtel fflax 33 87 57 922, e-mail: referat drogowniclwa@powiatsuskipl, www.powialsuski pl



™

Przedsiebiorstwo V=

I ] / Produkeyjno - Ustugowe W

\ : e s ul.: Jugowicka 12 /
; | 30-443 Krakow 5.3

: - ( \ J tel/fax: /12/ 269 28 68 ( iy

/
f_ it [ I N internet: www altum.krakow.pl
mgr Alicja Czuba &
Regon: P-00350559638 STAROSTAO PQwzr~yue SUCKE | REck:
NIP: 679-002-13-17 Wyazia Zame ¢+ .Du-‘b.‘rc;q.},i; f;{; ;ﬁi::.
e f‘?e(.ﬂ:f‘afﬁ;og Powiatowych ;
INWERSTOR: eS0T Surha Boski
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Gmina Sucha Beskidzka,|”
B 34-200 Sucha Beskidzka, ul. Mickiewicza 19
NAZWA ZADANIA:
Opracowanie dokumentacji projektowej sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 946 odc. 060 km 0+000 z
ulicami Turystyczna (Stoneczna) — Zasypnica w Suchej Beskidzkiej

ADRES OBIEKTU:
Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza z ul. Turystyczna (Sloneczna) j
ul. Zasypnica w Suchej Beskidzkiej.
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fFirma prowadai dziolalneét w rakiesic projelilowanio | wykenywanio:
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A‘ﬁ ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE
MAEOPOLSKA INSTYTUCJA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Krakéw, dnia 27.09.2017 r.

Nasz znak: DU-4-5311-946-197/17
ZDW/PW/2017/¢L &+ IDUAMS

)

Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Ustugowe
»ALTUM” mgr Alicja Czuba

ul. Jugowicka 12

30-443 Krakow

W odpowiedzi na pismo z dnia 8 wrzesnia 2017 roku, oraz w nawigzaniu do
spotkania w siedzibie ZDW Krakow w dniu 26 wrzesnia 2017 roku na ktorym
uzupetniono przekazang dokumentacje, w sprawie przebudowy skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 946 z ulicami Zasypnica i Stoneczng, Zarzad Droég Wojewodzkich
w Krakowie wnosi do przedstawionych rozwigzan nastepujace uwagi:

1. Nalezy odnies¢ sie do wszystkich wymienionych ponizej uwag do projektu.

2. Spadek podtuzny na ulicy Stonecznej wynosi 54 %, a na ulicy Zasypnica
3.5 %, czyli jest w obu przypadkach wiekszy niz dopuszczajg obowiazujace
przepisy na wlotach podporzadkowanych, w zwigzku z powyzszym
przebudowa skrzyzowania wymagataby uzyskania odstepstwa Ministra od
obowigzujacych przepisow.

3. Brak wyliczen przez projektanta czesci skladowych kosztow przebudowy
w poszczegolnych wariantach — podana jest wylgcznie koricowa suma
kosztow.

4. Zgodnie z ustaleniami ze spotkania w dniu 26 wrzes$nia 2017 roku, projektant
winien uzyskac¢ pisemng informacje od PKP odno$nie planowanego ruchu

kolejowego na linii kolejowej nr 97.
5. Umiesci¢ informacje w projekcie odno$nie ewentualnej mozliwosci koordynacji

sygnalizacji z ruchem kolejowym.
6. Okresli¢ mozliwosS¢ skrocenia czasu zamknigcia rogatek, tak by w przypadku
ich zamknigcia nie utworzyt sie zator drogowy, ktéry zablokuje ruch na
skrzyzowaniu.
Uzupetnic¢ projekt o mape sytuacyjna z naniesionymi granicami dziatek.
Bfad w schemacie graficznym programu sygnalizacji P2 (awaryjny,
statoczasowy) — sygnat zielony dla sygnalizatora dla pieszych P3 wynosi 36
sekund, a nie 30 sekund.
9. Sprawdzi¢ przejezdno$c¢ skrzyzowania dla wszystkich wariantow.
10. Zatgcznik 6.0 — obliczenia dla szczytu porannego przyjeto wedtug pomiarow
z pigtku, podczas gdy wedtug pomiaréw, w sobote jest wieksze natezenie

0 sl

Zarzagd Drog Wojewodzkich w Krakowie
ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakéw
Cenlrala tel.: 12-446-57-00, Sekrelariat lel.: 12-446-57-01, Fax: 12-446-57-02

www.zdw.krakow.pl, e-mail: sekretarial@zdw.krakow.pl



ruchu niz w piatek.

11.Uzupetni¢  projekt ruchowy o obliczenia natezen nasycenia dla
poszczegolnych grup sygnalizacyjnych.

12.W pomocniczym kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania
sygnalizacji $wietinej uwzgledniono 4 zdarzenia drogowe, podczas gdy tylko 3
z nich faktycznie spefnia kryterium zdarzenia ,sygnalizacyjnego”. Liczba
punktow za natezenie ruchu zostata zaokraglona w gére, a nie interpolowana.

13.Nalezy sprawdzi¢ warunki ruchu dla réznych wariantdéw programoéw
sygnalizacji (dwufazowe, trzyfazowe) — wykaza¢ poprzez poréwnanie ze
wybrano optymalny program sygnalizaciji.

14. ZaprojektowacC brakujgcy sygnalizator podstawowy na wlocie skrzyzowania
drogi wojewodzkiej nr 946 od strony centrum Suchej Beskidzkiej.

15.Ze wzgledu na mozliwo$¢ blokowania sygnalizacji przez stojgcy autobus na
wylocie skrzyzowania, na wylocie zachodnim skrzyzowania winna by¢
wybudowana zatoka autobusowa (jak w wariancie 2 i 4).

16.Sugeruje si¢ wprowadzenie dodatkowego wariantu: odsuniecie przejscia
wpoprzek DW od tarczy skrzyzowania i jego osygnalizowanie — bez
osygnalizowywania catego skrzyzowania.

17.Z uwagi na blokowanie zjazdu ze skrzyzowania w ulice Stoneczng przez
zamykane rogatki na przejezdzie kolejowym oraz z uwagi na waski most za
torami na tym wlocie, ze wzgledow BRD sugeruje si¢ wprowadzi¢ na ulicy
Stonecznej ruch jednokierunkowy — ruch pojazdéw tylko w kierunku do
skrzyzowania z DW 946.

18.Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego nalezatoby wybudowaé pasy do
lewoskretu — wymagatoby to jednak przebudowy istniejgcego mostu i wyciecia
zabytkowego drzewa.

19. Stopienn obcigzenia wlotu drogi z pierwszenstwem przejazdu wynosi 0,86,
z czego wynika iz w dalszej perspektywie czasowej, w przypadku wzrostu
natezenia ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 946, sygnalizacja nie bedzie
w stanie obstuzy¢ ruchu na skrzyzowaniu w godzinach szczytu.

EKTORA

Z-CA Ty
DS . AANIA

mar I

iz vstes KIOK

Otrzymuija:
i x Adresat
1 x DU-4 a/a (sprawe prowadzi mgr inz. Mikolaj Stachura tel. 12 44-65-861)



£akiad Linu Kolejowych w Nowym Saczu e o

Dzial Eksploatacii i Infrastruktury Pasazerskiej PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 8.5,
Al. Balorego 80, 33-300 Nowy Sacz

tel. + 48 18 535 2255

fax + 48 18 535 1211

K-+ 48 797 305 513

Katarzyna.Snopkowska@plk-sa.p!

www.plk-sa pl

IZESb - 7389 -253/17 Nowy Sacz, dnia 05.10.2017 r.

ALTUM
Przedsigbiorstwo Produkcyjno - Ustugowe
Ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr |. dz. PPU 147/2017 z dnia 27.09.2017 r. PKP PLK S.A.
Zakiad Linii Kolejowych w Nowym Saczu ponizej podaje dane dla przejazdu kat. A w km 46.862
usytuowanego w miejscowos$ci Sucha Beskidzka przy ulicy Turystycznej, na linii kolejowej nr 97
Skawina - Zywiec:

1. Linia kolejowa nr 97 Skawina — Zywiec na odcinku Sucha Beskidzka — Zywiec jest linig

czynng kategorii drugorzedne;.
Na chwile obecng ruch pociggéw na tym odcinku przedstawia sig nastepujaco:

- przewazajg pociggi o charakterze weekendowym. W pigtki i niedziele kursujg dwie pary
pociagow /4 pociagi/ przewoznika Polregio Przewozy Regionalne o charakierze regionalnym w
relacji Zywiec — Makow Podhalanski — Zywiec ze skomunikowaniem w kierunkach Zakopane,
Krakow Gtowny, Zwardon, Tarnow, Bielsko Biata, Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona,

Trzebinia, Kielce, Wieliczka.

- w soboty i niedziele kursuje jedna para pociagéw /2 pociagi/ dalekobieznych przewoznika PKP
IC relacji Bydgoszcz — Zakopane przez Zywiec.

- poza tym kursujg pociggi sezonowe przewoznika Koleje Slaskie ziw kierunku Slaska przez
Zywiec do Zakopanego w czasie swiat, ferii, wakacji i diugich weekendow.

Ponadto w czasie zamknig¢ torowych na ciggu linii Zakopianskich, j. nr 97, 98, 99 przez linie
nr 97 na odcinku Sucha Beskidzka — Zywiec sq kierowane puste skiady EZT do i z stacji Sucha
Beskidzka w ilosci minimum 4 pociagi w dobie. Na chwile obecng zostat rozpoczety remont linii

w ciggu Zakopianiskim ktéry potrwa co najmniej dwa lata.

Podsumowujgc w chwili obecne;j zwigkszony ruch pociggow wystepuje w weekendy /pigtek —
sobota — niedziela/. Taki sam ruch pociggéw jest przewidziany w rozkiadzie jazdy 2017/2018

ktory wehodzi w zycie w dniu 10.12.2017 r.

Zpolka wpisana do ie|esliu przedsie biorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m 51 Warszawy w Warszawie
“lil Wyd2ial Gospodarczy Krajowego Rejesiru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568 NIP 113.23-16.427 1
SEGON 017319027 Wvsokose kapinalu zakledowego w catosc wpiacenego 16 696 577 000 00 zI



2. Przedmiotowy odcinek linii kolejowej jest przewidziany do remontu w perspektywie do
2023 r. Po zakonczeniu remontu zostang podniesione parametry eksploatacyjne, w tym
predkosc jazdy pociggow i naciski osi na metr biezgey toru, co z pewnoscig wplynie na wzrost
zainteresowania tym odcinkiem linii licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, rowniez

realizujgcych przewozy towarowe.

3. Charakterystyka przejazdu:

Przedmiotowy przejazd jest obstugiwany z odleglo$ci — 376 metrow od miejsca obslugi.
Predkosc¢ jazdy pociggow przez przejazd wynosi 30 km/h. Ze wzgledu na usytuowanie
przejazdu w obrebie stacji tj. pomiedzy semaforem wjazdowym z kierunku stacji Lachowice, a
glowicg rozjazdowa stacji Sucha Beskidzka, przejazd powinien by¢ zamkniety przed podaniem
sygnalu zezwalajgcego dla pociggu na semaforze wjazdowym lub wyjazdowym jednak nie
pbdZniej niz na dwie minuty przed przejazdem pociggu. Czas przejazdu pociggu przez przejazd
jest uzalezniony od dtugosci pociagu, jego predkosci w czasie przejazdu /30 km/h/, co wynosi

okoto 4 - 5 minut.
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Dotyczy: Opracowania dokumentacji projektowej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowa-
niu DW nr 946 z ul. Turystyczng i ul. Zasypnica w Suchej Beskidzkiej.

W odpowiedzi na otrzymane pytania, dotyczace projektowanej sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu DW nr 946 ( ul. Mickiewicza) z ul. Stoneczng i ul. Zasypnica w m.
Sucha Beskidzka, ponizej informujemy co nast¢puje.

Odp.1 Uzgodniono z Gming Sucha Beskidzka realizacj¢ wariantu nr 1 ( budowa sygnalizaciji
$wietlnej na istniejgcym ukladzie drogowym — bez korekty tarczy skrzyzowania) lub wariant
nr 2 (budowa sygnalizacji jak w wariancie nr 1 z dodatkowo wybudowang zatokg autobuso-

w3a).

Odp.2 Wybrany przez Zleceniodawce wariant nr 1 Jub nr 2 nie przewiduje przebudowy
skrzyzowania stad nie ma koniecznosci uzyskania odstepstwa Ministra od obowigzujacych

przepisow.

Odp.3 Przedstawione kalkulacje kosztow dla poszczegélnych wariantdéw opracowano na
podstawie danych szacunkowych. Przyjeto §redni koszt wykonania sygnalizacji pomiedzy
200,0 tys. zt — 300,0 tys. zI brutto, natomiast koszt wykonania zatoki autobusowej oceniono
na kwote 100,0 tys. zi brutto. Koszt przebudowy mostu nad potokiem Zasypnica, tgcznie
z kosztem przebudowy drogi DW nr 946 oceniono na kwote 1,5 min zi.

Odp.4 Firma Altum wystgpita do PKP z prosba o informacje na temat planowanego ruchu
kolejowego na linii kolejowej nr 97.

Odp.5 Na wlocie ul. Slonecznej, na odcinku od rogatki do krawedzi DW nr 946
zaprojektowano petle indukcyjng, ktoéra bedzie mierzy¢ dlugosé kolejki przed rogatka.
W przypadku zapelnienia odcinka przed rogatka, sterownik moze np.: istniejacy program
swiatel kolorowych przelaczy¢ na zotty migacz.

Firma prowadzi dziatalneéé w zalresie projektowania i wykonywania:

* drogowej sygnalizadji swietine] * systeméw detekcjl | monitoringu * sieci NN | SN * sieci teletechnicznych *
* oswietlenia ulienego * oznakoawnia drég * konsenwacji 1 utrzymania infrastruktury drogowej * ukiadéw
zasilania z #rédet alternatywnych * robdt drogowych * przewiertéw pod drogami * automatyki przemysiowej *



Przedsiebiorstwo
Produkcyjno - Ustugowe

ul.: Jugowicka 12

30-443 Krakéw

telffax: /12/ 269 28 68
internet: www.altum.krakow.pl

mgr Alicja Czuba

Regon: P-00350559638
NIP: 679-002-13-17

Odp.6 Czas zamkniecia rogatek zwigzany jest tylko z realizacja przepisow o bezpieczenstwie
ruchu kolejowego i jako taki nie podlega zadnym negocjacjom.

Odp.7 Mape sytuacyjna uzupelniono o granice dzialek.

Odp.8 Na rysunku programu sygnalizacji naniesiono poprawke zmieniajgca opis czasu
otwarcia $wiatta zielonego P3 z 30 s na 36 s.

Odp.9 Przejezdno$¢ skrzyzowania dla wszystkich wariantow. Analiza przejezdnosci jest
integralng czescig projektu drogowego i jest podstawa opracowania geometrii skrzyzowania.
Poniewaz w naszym przypadku, dla wybranego przez Zleceniodawce wariantu 1 lub 2
sygnalizacja projektowana jest na istniejacym ukladzie drogowym, nie ma zatem zadnych
przestanek aby wykonywac¢ analize przejezdnosci dla istniejgcego skrzyzowania.

Odp.10  Projekt ruchowy sygnalizacji uzupelniono o obliczenia przepustowosci dla
pomiardw wykonanych w sobotg.

Odp.11 Uzupelni¢ projekt ruchowy o obliczenia nat¢zenn nasycenia. W cze$ci ruchowej
projektu  sygnalizacji zastosowano metode obliczen przepustowosci  skrzyzowan
z sygnalizacjg $wietlng GDDKIiA z 2004r. Dane do obliczen natezenia nasycenia zawiera
zal.5, natomiast obliczone nate¢zenie nasycenia S znajduje si¢ w zal.6 w rozbiciu na

poszczegdlne pasy ruchu.

Odp.12 Poprawiono obliczenia kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania
sygnalizacji Swietlnej, zmniejszajac ilo$¢ zdarzen drogowych z 4 do 3 oraz interpolujac
odczyt liczby punktéw za natezenie ruchu. Sumaryczny wynik co prawda obnizyl sie do
90,25 pkt, ale autorzy opracowania w dalszym ciagu rekomendujg budowe sygnalizacji na

omawianym skrzyzowaniu.

Odp.13 Do obliczen programu sygnalizacji $wietlnej zastosowano program Sygnalizacja
2007, ktory automatycznie dobiera optymalny program ruchowy w zalezno$ci od geometrii
skrzyzowania i pomiaréw natezenia ruchu, dobierajac ilos¢ faz, dlugosé poszczegolnych faz
ruchu i kolejnos¢ ich wystepowania. Porownanie optymalnych programoéw 2 i 3 fazowych
wygladajg nast¢pujaco:
- dla optymalnego programu sobotniego 2 fazowego: Tc=60s,

Stopien obcigzenia dla catego skrzyzowania X = 0,63

Srednie straty czasud = 7,3 s

Poziom swobody ruchu PSR =1
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- dla optymalnego programu sobotniego 3 fazowego Tc= 96s
Stopien obcigzenia dla calego skrzyzowania X = 0,84
Srednie straty czasu d = 34,7 s
Poziom swobody ruchu PSR =11

Poréwnanie tych trzech podstawowych parametréw X, d i PSR jednoznacznie wskazuje, ze
projektowana sygnalizacja dwu fazowa jest zdecydowanie lepsza od wirtualnej sygnalizacji
trzy fazowej. W celu poréwnania wszystkich podstawowych parametréw ruchu, na kazdym
pasie ruchu i1 na calej sygnalizacji dolaczono Zal. Nr 6.0 - sygnalizacja dwu fazowa i Zal.

Nr 7.0 — sygnalizacja trzy fazowa.

Odp.14 Uzupetniono projekt sygnalizacji o dodatkowy sygnalizator na wlocie skrzyzowania
drogi wojewddzkiej nr 946 od strony centrum Suchej Beskidzkiej.

Odp.15 Potrzebe budowy zatoki autobusowej na zachodnim wylocie DW nr 946 przekazano
do Zleceniodawcy, celem podjecia stosownej decyzji.

Odp.16 Odsuniecie przejscia dla pieszych przez DW nr 946. Propozycje przekazalismy do
Zleceniodawcy celem podjecia decyzji.

Problem polega na tym, ze praktycznie projekt sygnalizacji na istniejacym skrzyzowaniu
zostal juz zakonczony i czeka tylko na stosowne uzgodnienia i zatwierdzenie, natomiast
zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych wymaga pozyskania nowych map dla celow
projektowych i wykonanie projektu sygnalizacji od nowa. Wydtuzy to termin zakonczenia
prac projektowych o kolejne 3 mec.

Odp.17 Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Slonecznej jest w tej chwili
niemozliwe, poniewaz jest to jedyna droga, ktora {1gczy mieszkancow osiedla
zlokalizowanego na pétnoc od DW nr 946 z centrum Suchej Beskidzkie;j.

Odp.18 W zwigzku z wyborem przez Zleceniodawce wariantu 1 lub wariantu 2 do realizacji,
dalsze prace projektowe dla wariantu 3 1 4, ze wzgledu na koniecznos$¢ przebudowy mostu na
potoku Zasypnica, usuni¢cia zabytkowego drzewa ,,pomnika przyrody” zostaly zaniechane.
Tym bardziej, ze pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu wykazaty, ze maksymalny udzial
lewoskretow na wlotach DW 946 nie przekracza 12% co oznacza, Ze nie ma potrzeby budowy
dodatkowych paséw lewoskretnych.

Firma prowadzi dzialalnoéé w zokresie projektowania i wykonywania:
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Odp.19  Stopien obcigzenia wlotu drogi z pierwszefistwem przejazdu wynosi 0,86.
Obcigzalno$é wlotu liczona jest zawsze dla programu, w ktorym wszystkie wloty otwarte sg
na max. W praktyce przy programach akomodacyjnych typu ,preference” czgsto bedzie sie
zdarzac tak, ze wlot boczny bedzie otwierany na czas min. lub nie bedzie otwierany w ogole.
W zwigzku z tym rzeczywisty stopien obcigzenia wlotu gléwnego bedzie zdecydowanie
mniejszy.

W ostatecznodci przy obcigzeniu wlotu powyzej 100%, nalezy opracowa¢ nowy program
akomodacyjny przystosowany do nowego zwigkszonego natezenia ruchu,

7 powazaniem

[Pregasietng ~siwo
Produkoy;i.. Ll gowe
Otrzymuja: “ AL PUL
I x Adresat + zal. nr 06107 gy ing. Leszrk Czuba
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Uwagi Zarzadcow drog, oraz Policji i odpowiedzi projektanta:

I. Uwagi ZDW przekazane mailem dnia 27 wrze$nia 2017 roku, oraz pismem DU-4-5311-946-197/17.

1.

Nalezy odnies¢ sie do wszystkich wymienionych ponizej uwag do projektu.

Odp. 1 Uzgodniono z Gming Sucha Beskidzka realizacje wariantu nr 1 { budowa sygnalizacji $wietinej na
istniejagcym ukiadzie drogowym — bez korekt tarczy skrzyzowania) lub wariant nr 2 budowa sygnalizacji
jak w wariancie nr 1 z dodatkowo wybudowang zatokg autobusowa.

Spadek podiuiny na ulicy Stonecznej wynosi 5,4 %, a na ulicy Zasypnica 3,5 %, czyli jest w obu
przypadkach wiekszy niz dopuszczajg obowigzujace przepisy na wlotach podporzadkowanych, w
zwigzku z powyiszym przebudowa skrzyzowania wymagataby uzyskania odstepstwa Ministra od

obowigzujacych przepisow.
Odp. 2 Wybrany przez Zleceniodawce wariant nr 1 lub nr 2 nie przewiduje przebudowy skrzyzowania

stad nie ma koniecznosci uzyskania odstepstwa Ministra od obowigzujacych przepiséw.

Brak wylicze przez projektanta czesci sktadowych kosztéw przebudowy w poszczegéinych wariantach
— podana jest wylacznie koricowa suma kosztow.

Odp. 3 Przedstawione kalkulacje kosztéw dla poszczegdlnych wariantéw opracowano na podstawie
danych szacunkowych. Przyjeto sredni koszt wykonania sygnalizacji pomiedzy 200,0 tys. zt — 300,0 tys.
zt brutto, natomiast koszt wykonania zatoki autobusowej oceniono na kwote 100,0 tys. zt brutto. Koszt
przebudowy mostu nad potokiem Zasypnica, tacznie z kosztem przebudowy drogi DW nr 946 oceniono

na kwote 1,5 min zt.

Zgodnie z ustaleniami ze spotkania w dniu 26 wrzesnia 2017 roku, projektant winien uzyskaé pisemna
informacje od PKP odnoénie planowanego ruchu kolejowego na linii kolejowej nr 97.
Odp. 4 Firma Altum wystapita do PKP z prosbg o informacjg na temat planowanego ruchu kolejowego

na linii kolejowej nr 97.

Umiesci¢ informacje w projekcie odnos$nie ewentualnej mozliwosci koordynacji sygnalizacji z ruchem
kolejowym.

Odp. 5 Na wlocie ul. Stonecznej na odcinku od rogatki do krawedzi DW nr 946 zaprojektowano petle
indukcyjng, ktéra bedzie mierzy¢ dtugosc kolejki przed rogatka. W przypadku zapetnienia odcinka przed
rogatkg sterownik moze np. istniejacy program Swiatet kolorowych przetaczyé na 26ty migacz.

Okresli¢ mozliwos¢ skrécenia czasu zamkniecia rogatek, tak by w przypadku ich zamkniecia nie utworzyt

sie zator drogowy, ktory zablokuje ruch na skrzyzowaniu.
Odp. 6 Czas zamkniecia rogatek zwigzany jest tylko z realizacjg przepiséw o bezpieczerstwie ruchu

kolejowego i jako taki nie podlega zadnym negocjacjom.

Uzupelni¢ projekt o mape sytuacyjna z naniesionymi granicami dziatek.
Odp. 7 Mape sytuacyjng uzupetniono o granice dzialek.

Biad w schemacie graficznym programu sygnalizacji P2 (awaryjny, staloczasowy) — sygnat zielony dla
sygnalizatora dla pieszych P3 wynosi 36 sekund, a nie 30 sekund.
Odp. 8 Na rysunku programu sygnalizacji naniesiono poprawke zmieniajgca opis czasu otwarcia $wiatta

zielonego P3z305na 36s.

Sprawdzi¢ przejezdnosé skrzyzowania dla wszystkich wariantdw.

Odp. 9 Przejezdnosc skrzyzowania dla wszystkich wariantéw. Analiza przejezdnosci jest integralng
czescig projektu drogowego i jest podstawq opracowania geometrii skrzyzowania. Poniewaz w naszym
przypadku dla wybranego przez Zleceniodawce wariantu 1 lub 2 sygnalizacja projektowana jest na
istniejgcym uktadzie drogowym, nie ma zatem zadnych przestanek aby wykonywacé analize przejezdnoéci

dla istniejgcego skrzyzowania.



10. Zatgcznik 6.0 — obliczenia dla szczytu porannego przyjeto wedtug pomiardw z pigtku, podczas gdy

11.

12.

13.

14.

15.

16.

wedtug pomiardw, w sobote jest wieksze natezenie ruchu niz w pigtek.
Odp. 10 Projekt ruchowy sygnalizacji uzupetniono o obliczenia przepustowosci dla pomiaréw

wykonanych w sobote.

Uzupetnic¢ projekt ruchowy o obliczenia natezen nasycenia dla poszczegolinych grup sygnalizacyjnych.
Odp. 11 Uzupetni¢ projekt ruchowy o obliczenia natezeri nasycenia. W czesci ruchowej projektu
sygnalizacji zastosowano metode obliczen przepustowosci skrzyzowar z sygnalizacjg swieting GDDKIA z
2004r. Dane do obliczers natezenia nasycenia zawiera zat.5, natomiast obliczone natezenie nasycenia S
znajduje sie w zat. Nr 6 w rozbiciu na poszczegélne pasy ruchu.

W pomocniczym kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji swietlngj
uwzgledniono 4 zdarzenia drogowe, podczas gdy tylko 3 z nich faktycznie spetnia kryterium zdarzenia
»Sygnalizacyjnego”. Liczba punktdw za natezenie ruchu zostata zaokraglona w gore, a nie interpolowana.
Qdp. 12 Poprawiono obliczenia kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji
swietlnej zmniejszajgc ilos¢ zdarzer drogowych z 4 do 3, oraz interpolujac odczyt liczby punktéw za
natezenie ruchu. Sumaryczny wynik co prawda obnizyt sie do 90,25 pkt, ale autorzy opracowania w
dalszym ciggu rekomendujg budowe sygnalizacji na omawianym skrzyzowaniu.

Nalezy sprawdzi¢ warunki ruchu dla réznych wariantéw programéw sygnalizacji (dwufazowe,
trzyfazowe) — wykazac poprzez poréwnanie e wybrano optymalny program sygnalizacji.

Odp. 13 Do obliczert programu sygnalizacji swietlnej zastosowano program Sygnalizacja 2007 ktoéry
automatycznie dobiera optymalny program ruchowy w zaleinosci od geometrii skrzyzowania i
pomiaréw natezenia ruchu, dobierajac ilos¢ faz, dtugos¢ poszczegélnych faz ruchu i kolejnosdé ich
wystepowania. Poréwnanie optymalnych programéw 2 i 3 fazowych wygladajg nastepujgca:

- dla optymalnego programu sobotniego 2 fazowego: Tc=60s,

e Stopien obcigzenia dla catego skrzyzowania X = 0,63
e Sredniestratyczasud=7,3s
e Poziom swobody ruchu PSR =1

- dla optymalnego programu sobotniego 3 fazowego Tc= 96s

e  Stopien obcigzenia dla catego skrzyzowania X = 0,84
e Srednie straty czasu d = 34,7 s

e Poziom swobody ruchu PSR = |1
Poréwnanie tych trzech podstawowych parametrow X, d i PSR jednoznacznie wskazuje, ze projektowana

sygnalizacja dwu fazowa jest zdecydowanie lepsza od wirtualnej sygnalizacji trzy fazowej. W celu
porownania wszystkich podstawowych parametréw ruchu, na kazdym pasie ruchu i na catej sygnalizacji
dotgczono Zat. Nr 6.0 - sygnalizacja dwu fazowa i Zat. Nr 7.0 — sygnalizacja trzy fazowa.

Zaprojektowac brakujacy sygnalizator podstawowy na wlocie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 946

od strony centrum Suchej Beskidzkiej.
Odp. 14 Uzupetniono projekt sygnalizacji o dodatkowy sygnalizator na wilocie skrzyiowania drogi

wojewddzkiej nr 946 od strony centrum Suchej Beskidzkiej.

Ze wzgledu na mozliwosc¢ blokowania sygnalizacji przez stojgcy autobus na wylocie skrzyzowania, na
wylocie zachodnim skrzyzowania winna by¢ wybudowana zatoka autobusowa (jak w wariancie 2 i 4),
Odp. 15 Potrzebe budowy zatoki autobusowej na zachodnim wylocie DW nr 946 przekazano do

Zleceniodawcy, celem podjecia stosownej decyzji.

Sugeruje sie wprowadzenie dodatkowego wariantu: odsuniecie przejscia w poprzek DW od tarczy
skrzyzowania i jego osygnalizowanie — bez osygnalizowywania calego skrzyzowania.



17.

18.

19.

Odp. 16 Odsunigcie przejscia dla pieszych przez DW nr 946. Propozycje przekazaliémy do Zleceniodawcy
celem podjecia decyzji.

Problem polega na tym, e praktycznie projekt sygnalizacji na istniejacym skrzyzowaniu zostat juz
zakoriczony i czeka tylko na stosowne uzgodnienia i zatwierdzenie, natomiast zmiana lokalizacji przejécia
dla pieszych wymaga pozyskania nowych map dla celéw projektowych i wykonanie projektu sygnalizacji
od nowa. Wydtuzy to termin zakoriczenia prac projektowych o kolejne 3 mec.

Z uwagi na blokowanie zjazdu ze skrzyzowania w ulice Sfoneczng przez zamykane rogatki na przejezdzie
kolejowym oraz z uwagi na waski most za torami na tym wlocie, ze wzgledéw BRD sugeruje sie
wprowadzi¢ na ulicy Stonecznej ruch jednokierunkowy — ruch pojazdéw tylko w kierunku do
skrzyzowania z DW 946.

Odp. 17 Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Stonecznej jest w tej chwili niemozliwe,
poniewaz jest to jedyna droga ktdra faczy mieszkaricéw osiedla zlokalizowanege na pétnoc od DW nr

946 z centrum Suchej Beskidzkiej.

Z uwagi na bezpieczeristwo ruchu drogowego nalezatoby wybudowac pasy do lewoskretu — wymagatoby
to jednak przebudowy istniejacego mostu i wyciecia zabytkowego drzewa.

Odp. 18 W zwigzku z wyborem przez Zleceniodawce wariantu 1 lub wariantu 2 do realizacji, dalsze prace
projektowe dla wariantu 3 i 4, ze wzgledu na konieczno$é przebudowy mostu na potoku Zasypnica,
usuniecia zabytkowego drzewa ,,pomnika przyrody” zostaty zaniechane.

Tym bardziej, ze pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu wykazaty, ze max udziat lewoskretow na
wlotach DW 946 nie przekracza 12% , co oznacza ie nie ma potrzeby budowy dodatkowych paséw

lewoskretnych.

Stopien obcigzenia wlotu drogi z pierwszeristwem przejazdu wynosi 0,86, z czego wynika iz w dalszej
perspektywie czasowej, w przypadku wzrostu natezenia ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 946,
sygnalizacja nie bedzie w stanie obstuzy¢ ruchu na skrzyzowaniu w godzinach szezytu.

Odp. 19 Stopieri obcigzenia wlotu drogi z pierwszeristwem przejazdu wynosi 0,86. Obcigzalno$é wlotu
liczona jest zawsze dla programu w ktérym wszystkie wloty otwarte sa na max. W praktyce przy
programach akomodacyjnych typu ,preference” Czgsto bedzie sie zdarzaé tak, ze wlot boczny bedzie
otwierany na czas min. lub nie bedzie otwierany w ogdle. W zwigzku z tym rzeczywisty stopier
obcigzenia wlotu giéwnego bedzie zdecydowanie mniejszy. W ostatecznosci przy obcigzeniu wlotu
powyiej 100% naleizy opracowa nowy program akomodacyjny przystosowany do nowego

zwiekszonego natezenia ruchu.



Il. Uwagi ZDW przekazane mailem z dnia 31 pazdziernika 2017 roku.

Uwagi do oznakowania:

1.

10.

11

Opisac kilometraz istniejacych i projektowanych znakéw drogowych.
Odp. 1 - Opisano kilometraz na rysunku 6.1.;

Tablice D-6/T-27 winny by¢ dwustronne.
Odp. 2 - Wprowadzono tablice dwustronne na rys. 6.1;

Tablice F-6 z piktogramem A-9 winny pokazywa¢ cztery wloty skrzyiowania. Nanies¢ tg tablice F-6,
odpowiednio skorygowana, takie od strony Zyweca.
Odp. 3 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Uzupetni¢ projekt o znak C-13a koriczacy sciezke rowerowg przed skrzyzowaniem.
QOdp. 4 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Uzupetni¢ projekt o linie zatrzymania przed przejazdem kolejowym.
Odp. 5 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Znaki ostrzegawcze ustawia¢ 50-100 metréw od miejsca ktdrego dotycza. Znaki A-29, w przypadku
ustawiania ich blizej niz 50 metréw od tarczy skrzyzowania, nalezy wyposazy¢ w tabliczki T-1.
Odp. 6 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Znak A-29 od strony Zywca sugeruje sie ustawié¢ przed zatoka lub za zatoka, a nie w jej polowie (gdzie
moze by¢ zaslaniana kierowcom przez stojacy na przystanku autobus).
Odp. 7 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Nie opisano istniejgcej bariery na wytukowaniu skrzyzowania (symbol, dtugosé).
Odp. 8 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Nie naniesiono czerwonych paskdw akustycznych na dojazdach do przejécia dla pieszych i znaku A-17
od strony Zywca. W zatgczeniu przekazujemy schemat oznakowywania ,przej$¢ szkolnych”.
Odp. 9 — Wprowadzono zmiane na rys. 6.1;

Zweryfikowac inwentaryzacje oznakowania na ulicy Zasypnickiej. Nanies¢ barierki i zaprojektowane
obecnie wyniesione przejicie dla pieszych na plan sytuacyjny. Rozwazy¢ podniesienie predkosci za
wyniesionym przejsciem dla pieszych w kierunku tarczy skrzyzowania do 50 km/h — uzgodnié¢ z KWP i
Starostwem.

Odp. 10 - Projektant nie widzi zadnego uzasadnienia do podniesienia predkosci o 20km/h na wiocie przy
ktérym zlokalizowana jest szkota podstawowa. Paristwa sugestia zostata przestana do zarzadcy drogi
powiatowe] celem podjecia ostatecznej decyzji. Jednoczesnie informujemy e projektowana organizacja
ruchu pismem z dnia 23.10.2017 roku znak pisma WZ.d.7120.775.67.2017 zostata pozytywnie

zaopiniowana (bez uwag).
Zweryfikowac oznakowanie poziome na wlotach podporzadkowanych (linie segregacyjng wykonuje sig

jedynie na odcinkach jezdniach o szerokosci minimum 5,8 metra).
Odp. 11 - Zweryfikowano i poprawiono rysunki organizacji ruchu.

Uwagi do sygnalizacji:

1.

Dotozy¢ sygnalizatory typu ,migajgcy z0ity pieszy” (rys. 4.2.14 zal. 3 do Rozporzadzenia dla znakdw i

sygnatéw drogowych).
Odp. 1 - Dotozono sygnalizator ,,migajacy zotty pieszy”.



Rozwaiy¢ zasadnos¢ montowania detektora w jezdni D1.3 na wylocie ulicy Stonecznej, w szczegdlnosci
ze wzgledu na to, ze nie ma w opisie technicznym do projektu ruchowego informacji o jego wptywie na
program sygnalizacji.

Odp. 2 - Odpowiedz nr 5 z zestawu paristwa pytari z dnia 27 wrze$nia 2017. Jednoczes$nie informujemy
e detektor ten posiada réwniez funkcje liczenia pojazdow, a sterownik sygnalizacji $wietlnej bedzie
wyposazony w zdalny monitoring umotliwiajgcy natychmiastowe przetgczenie w tryb zétte migajace.

Sugeruje sie nie wydiuza¢ czasu Gmin dla przejécia dla pieszych w poprzek DW z 6 do 8 sekund, w
szczegolnosci z uwagi na to ze czas miedzyzielony po tej fazie wynosi zaledwie 4 sekundy.
Odp. 3 - Zgodnie z paristwa sugestig zmniejszono czas przejscia dla pieszych do 6 sekund.

Rozwaiy¢ natomiast, ze wzgledu na BRD, przejecie czasu dojazdu wedtug wzoru td=Sd/vd zamiast
td=(Sd/vd)+1. Odpowiednio wydtuzytoby to oba czasy miedzyzielone o jedng sekunde.

Naniesiono poprawki przy obliczeniu czaséw
Odp. 4 — Programy wspomagajace licza Czasy Miedzy Zielone zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
dlatego zmiane tg wprowadzono bezposrednio na tabelach czaséw miedzyzielonych.

Zmierzy¢ promienie skretu i sprawdzi¢ poprawnosc przyjetych predkosci ewakuacji, poréwnujac je z
proponowanymi przez Politechnike Krakowska:

- na wprost: ve=0,56*vdop+12,1 [km/h],

-w lewo: ve=0,38*R+17,4 [km/h],

- w prawo: ve=0,36*R+18,5 [km/h],

Gdzie R — promier skretu,

Odp. 5 - Predkosci przyjeto poprawnie.

W zwigzku z sugerowanym podniesieniem predkosci na dojeidzie do tarczy skrzyzowania ulica

Zasypnicka, skorygowac predkos¢ dojazdu i ewakuacji na tym wlocie.
Odp. 6 — Nie przewiduje sie podniesienia predkosci dopuszczalnej na ul. Zasypnica.

Skorygowac predkos¢ pojazdow wyjezdzajgcych z wlotu ,1” (ul. Stoneczna), z uwagi na nachylenie

podtuzne wlotu.
Odp. 7 — Pochylenie podtuzne wlotu 1 jest nie istotne z punktu widzenia obliczeri CMZ (pochylenie

znajduje sie na krétkim odcinku, oraz nie wystepuje ruch cieiki).



II. Uwagi Policji przekazane w opinii do projektu z dnia 31 paZdziernika 2017, znak pisma
AR.5321.1745.2017.WM

10.

Wykona¢ dodatkowe pasy ruchu na drodze wojewddzkiej (pas do lewoskretu, oraz pas do prawo skretu
od strony centrum Suchej Beskidzkiej), oraz poprawi¢ parametry ul. Zasypnica. Wprowadzenie
sygnalizacji $wietlnej na istniejgcym uktadzie drogowym moze bardzo negatywnie wptyngé na
przepustowo$¢ drogi — bezposrednia lokalizacja Szkoty Podstawowej, ktéra dodatkowo generuje ruchu
kotowy (relacje skretne) i piesze. Uwzgledni¢ zamkniecia rogatkami ul. Slonecznej zwigzane z
funkcjonowaniem przejazdu kolejowego.

Odp. 1 — Odpowiedz udzielono w punkcie 18 pytan z 27 wrzesnia 2017 roku. Celowos¢ wykanania
dodatkowych paséw ruchu analizowano na etapie koncepcji budowy sygnalizacji Swietlnej. Ze wzgledu
na uwarunkowania prawne, oraz koszty wykonania zleceniodawca czyli Burmistrz miasta Sucha
Beskidzka pismem z dnia 4 sierpnia 2017 wybrat wariant 1 lub 2 budowy sygnalizacji Swietlnej. Warianty

te nie przewidujg zmiany geometrii skrzyzowania.

Brak pomocniczego kryterium punktowego dla oceny zapotrzebowania zastosowania sygnalizacji
éwietlnej o ktérej mowa w pkt 6.3.1 Zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ml z dnia 03 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drodze.
Odp. 2 - Kryterium to zostato opracowane i przekazane zaréwno dla zleceniodawcy jak i do zarzadcy
drogi (ZDW) na drugim spotkaniu projektowym ktore odbyto sig w siedzibie Zarzadu Drog Wojewddzkich

w Krakowie.

Wykonac zatoke autobusowa za skrzyzowaniem (kier. Stryszawa)

Odp. 3 — Zatoka autobusowa zostanie wykonana wraz z budowg sygnalizacji swietlnej na podstawie
osobnego opracowania.

Wykona¢ dodatkowe oswietlenie w rejonie przejsé dla pieszych

Odp. 4 — Projekt wykonawczy zawiera rozwigzanie techniczne oswietlenia przejs¢ dla pieszych
Uporzadkowaé teren za zatokg autobusowg w przypadku utrzymania miejsc postojowych, wskazac

miejsce wlgczenia do drogi;
Odp. 5 - Projekt sygnalizacji Swietlnej nie obejmuje tego rejonu. Jednoczesnie sugestie przekazano do

Zamawiajgcego.

Sugeruje sie zastosowac ogrodzenie segmentowe w rejonie skrzyiowania dw 946 z ul. Zasypnica
uniemotliwiajace przejscie na drugg strone pieszym poza wyznaczonym przejsciem.

Odp. 6 — Przedmiotowg bariere naniesiono na rysunku nr 6.1.

Wykona¢ linie P-14 i P-4 na wlocie ul. Zasypnica

Odp. 7 — Ze wzgledu na szerokosc¢ ul. Zasypnica (5,7 m.) odmalowanie linii P-4 jest niemozliwe na tym
wlocie.

Znaki D-1 sugeruje sie ustawi¢ ze znakiem F-6, znak A-29 sugeruje sie ustawi¢ ze znakiem B-33.

Odp. 8 — Projektowane oznakowanie (uwzgledniajgce sugestie Zarzgdcy Drogi) umieszczono na rysunku
6.1,

Okredli¢ kilometraz ustawienia znakéw projektowanych, zachowac zgodnie z przepisami odlegtosci

miedzy znakami pionowymi , znaki nie powinny sie zastaniaé
Odp. 9 - Opisano kilometraz na rysunku 6.1.;

Brak stupkdéw U-1 z kilometrazem drogi
Odp. 10 — umieszczono na rysunku 6.1



11. Znaki pionowe i sygnalizatory nie powinny sie zaslaniac.
Odp. 11 - poprawiono rysunek organizacji ruchu



V. Uwagi Starosty przekazane w opinii do projektu z dnia 23 paidziernika 2017, znak pisma
WZ.d.7120.775.67.2017

Brak Uwag.
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ZESTAWIENIE ZALACZNIKOW

1.0 OBLICZANIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

2.0 TABLICA CZASOW MIEDZYZIELONYCH, TABELA GRUP KOLIZYJNYCH
3.0 POMIARY RUCHU 2017.05.26 Pigtek 07:00 — 10:00

3.1 POMIARY RUCHU 2017.05.26 Pigtek 15:00 — 18:00

3.2 POMIARY RUCHU 2017.07.08 Sobota 10:00 — 13:00

3.3 POMIARY RUCHU 2017.10.06 Pigtek 07:00 — 10:00

3.4 POMIARY RUCHU 2017.10.06 Pigtek 11:00 — 14:00

3.5 POMIARY RUCHU 2017.10.06 Pigtek 14:00 — 17:00

3.6 POMIARY RUCHU 2017.10.07 Sobota 10:00 — 13:00

4.1 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.05.26 PIATEK 07:45 — 08:45
4.2 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.05.26 PIATEK 14:30 — 15:30
4.3 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.07.08 SOBOTA 10:30 — 11:30
4.4 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.05.26 PIATEK 07:15 — 08:15
4.5 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.05.26 PIATEK 12:45 — 13:45
4.6 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.05.26 PIATEK 14:15 — 15:15
4.7 POMIARY RUCHU, GODZINY SZCZYTU 2017.07.08 SOBOTA 10:15—11:15
5.0 ZESTAWIENIE DANYCH DO OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI

6.0 ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

6.1 ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI, POMIAR KONTROLNY

7.0 ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI — WARIANT TRZY FAZOWY

8.0 PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

SPIS RYSUNKOW

1.0 ORIENTACJA TERENU.

2.0 ROZMIESZCZENIE SYGNALIZATOROW | DETEKTOROW
3.0 PUNKTY KOLIZJI

4.0 PODSTAWOWE FAZY RUCHU

5.0 PROGRAM SYGNALIZACJI, AKOMODACYJN

5.1 PROGRAM SYGNALIZACJI, AWARYJNY

5.2 PROGRAM SYGNALIZACJI — STARTOWY, KONCOWY

6.0 PLANSZA OZNAKOWANIA STAN ISTNIEJACY

6.1 PLANSZA OZNAKOWANIA STAN PROJEKTOWANY
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1. Wstep

1.1 Przedmiot i zakres projektu.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy budowy drogowej sygnalizacji
Swietinej na skrzyzowaniu DW 946 — Zasypnica - Stoneczna w Suchej Beskidzkiej, w celu poprawienia

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.2 Podstawa opracowania.

» Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto:
Umowa na prace projektowo - wykonawcze,
Zatozenia techniczne Inwestora,

PFU zadania,

Dane zebrane przez projektantow w terenie,

¥ ¥V ¥V Y V¥

Obowigzujgce normy branzowe, polskie i zakiadowe w tym:
* Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430),
= Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaféw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach,
= Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz. U. 207/2003 poz. 2016 z
péZn. zm.),
= Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. Nr
19/2004, poz. 177 z péZn. zm.),
= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacyi
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202/2004, poz. 2072 z péZn. zm.),
» Mapy do celow projektowych w skali 1:500

¥ Pomiary natezenia ruchu

2.0 Opis stanu istniejacego.

W stanie istniejgcym przedmiotowe skrzyzowanie jest czterowlotowe, funkcjonujgce jako
skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietinej z pierwszenstwem przejazdu na DW 964 (ul. Mickiewicza).
Ulicami podporzgdkowanymi sg ulice Stoneczna (wlot péinocny) i ul. Zasypica (wlot potudniowy).
Wszystkie ulice sg ulicami o nawierzchni bitumicznej z jednym pasem ruchu w kazdym kierunku.
Poszczegolne wioty skrzyzowania cechujg nastepujgce wiasciwosci:

¥  Wlot potnocny ul. Stoneczna.

P.P.U. Altum Alicja Czuba, ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakéw _ st
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Ulica o szerokosci 54 m bitumiczna, ograniczona od lewej strony barierg sprezysta
zabezpieczajacg pojazdy przed wpadnieciem do potoku. Po prawej stronie wyposazona w
chodnik z kostki brukowej o szerokosci 1,56 m. ograniczony kraweznikiem i chodnikiem. Za
kraweznikiem szutrowy parking na ktéry wjazd zlokalizowany jest okoto 20 metréw od tarczy
skrzyzowania. Dalej od skrzyzowania zlokalizowany jest takze jedno torowy szlak kolejowy,
ktory w miejscu krzyzowania sie z przedmiotowg ulicg zabezpieczona jest automatycznie
opuszczanymi zaporami drogowymi. Jeszcze dalej (okoto 50 m. od tarczy skrzyzowania)
znajduje sie most o szerokosci jezdni okoto 3 m. ktory umozliwia przejazd w jednym czasie
tylko w jednym kierunku. Na moscie zlokalizowany jest takze cigg pieszy o szerokosci okolo
1m. Brak jednak ciggu pieszego faczacego most z ciggiem przez przejazd kolejowy do istn.
chodnika przy skrzyzowaniu.

Wiot wschodni ul. Mickiewicza (DW 948)

Ulica o szerokosci 7 m — gidwna, bitumiczna ograniczona kraweznikami. Wyposazona w
chodnik po lewej stronie i zlokalizowany na przepuscie wodnym (moscie) o diugosci okolo 15
metréw. Po obu stronach ograniczony barierami sprezystymi. Ciag pieszy prowadzony po
lewej stronie wlotu tgczy sie z ciggiem w ul. Zasypnica. Na wlocie tym nie zlokalizowano
przystankow komunikacji zbiorowej. Bezposrednio przed przepustem po stronie ktorej
zlokalizowany jest chodnik istnieje wyjazd bramowy z posesji, oraz budynki ustugowej. Po tej
samej stronie zlokalizowana jest takze sie¢ niskiego napiecia na stupach betonowych, ktdre
posadowione przy samym krawezniku nie zapewnia wymaganej skrajni.

Wlot potudniowy ul. Zasypnica

Ulica o szerokosci 54 m - podporzadkowana bitumiczna ograniczona kraweznikami i
wyposazona w chodniki po obu stronach. Po prawej stronie zlokalizowana jest szkofa
podstawowa generujgca duzy ruch pieszy, po lewej przy tarczy skrzyzowania punkty
handlowo ustugowe a w dalszej czesci wjazdy bramowe na posesje. Ciagi piesze utwardzone
kostkg brukowg o szerokosci okoto 1,5 m.

Wilot zachodni ul. Mickiewicza (DW 946)

Ulica o szerokosci 7 m — gtowna. Wyposazona w chodniki po obu stronach (przy tarczy
skrzyzowania) w dalszej czesci tylko z prawej strony. Cigg pieszy lewy potgczony z
chodnikiem na ul. Stonecznej. Cigg pc prawej o szerokosci okoto 2,5 m. wyposazony jest w
$ciezke rowerowa. Okofo 50 — 75 m. od tarczy skrzyzowania zlokalizowane sg przystanki
komunikacji zbiorowej. Przystanek po prawej (w kierunku centrum Suchej Beskidzkiej)
zlokalizowana jest dalej od skrzyzowania i wyposazona jest w zatoke autobusowa.
Przystanek po lewej (kierunek od centrum) nie jest wyposazony w zatoke autobusows i

zlokalizowany jest blizej tarczy skrzyzowania.

3.0 Pomiary natezenia ruchu.

Na podstawie recznych pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu 26.05.2017 (pigtek) i 08.07.2017

(sobota) oraz jako kontrolne pomiary, w trakcie roku szkolnego, w dniu 06.10.2017 (pigtek) i 07.10.2017

(sobota), wytoniono strukture kierunkowa i redzajowg ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu. Pomiary

przeprowadzono w sekwencjach 15 minutowych. Zestawienie danych z pomiarow przedstawiono w
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zatgcznikach 3.1 — 3.7 i 4.1 — 4.7. Ruch pieszy ksztaftuje si¢ w granicach 20 — 60 Ps/h i jest pomijalnie

maly ze wzgledu na obliczanie przepustowosci skrzyzowania.

4.0 Rozwiazania projektowane.

4.1 Organizacja ruchu.

Projektuje sig¢ akomodacyjng sygnalizacje $wieting dla wszystkich uczestnikow ruchu, na istniejgcym
ukiadzie drogowym oraz oznakowanie poziome.
Rozmieszczenie sygnalizatoréw i detektoréw przedstawiono na rysunku nr 2.0.

4.2 Zestawienie grup sygnalizacyjnych i sygnalizatoréw.

nazwa $rednica Ekran rzyciski
gr:;a ' béarjl\g’a Isf;glgz typ latarni sygnatowej soc;:enwki ksc;r;\thr;- Il:at13l1 :iegylz?'ch uwagi
1 K2 K2 S-1 Ogélny, 3 komorowy 300 LED
K2p S-1 Ogélny, 3 komorowy 300 tak LED
2 K4 K4 S-1 Ogodliny, 3 komorowy 300 LED
K4p S-1 Ogdlny, 3 komorowy 300 tak LED
3 K1 K1 S-1 Ogdlny, 3 komorowy 300 LED
Kip S-1 Ogolny, 3 komorowy 300 tak LED
4 K3 K3 S-1 Ogéiny, 3 komorowy 300 LED
K3p S-1 Ogéiny, 3 komorowy 300 tak LED
i P3 P3a S-5 Pieszy, 2 komorowy 200 tak LED
P3b S-6 Pieszy, 2 komorowy 200 tak LED
P4 P4a S-5 Pieszy, 2 komorowy 200 tak LED
P4b S-6 Pieszy, 2 komorowy 200 tak LED
03 03 1 komorowy 200 LED
7 04 04 1 komorowy 200 LED

4.3 Zestawienie detektorow.

DETEKTOR PARAMETRY FUNKCJE
nr grupy za?ezt?)zci interwaty [s] zadanie 533 : iglt?a uwagi
Ip nazwa SG# | nazwa G1 G2 G1 G2
1 D2 1 1 K2 0 1 0 tak nie tak nie 1)
2 V2_2 1 K2 0 4 0 tak nie tak nie
3 D4 1 2 K4 0 1 0 tak nie tak nie 1)
4 V4 2 2 K4 0 4 0 tak nie tak nie
5 D1 _1 3 K1 0 1 0 tak nie tak nie 1)
6 V1_2 3 K1 0 2 0 tak nie tak nie
7 D1_3 - - 5 0 0 nie nie nie nie 2)
8 D3 1 4 K1 0 1 0 tak nie tak nie 1)
9 V3_2 4 K1 0 2 0 tak nie tak nie
10 PP4a 6 P4 0 0 0 tak nie nie nie
11 PP4b 6 P4 0 0 0 tak nie nie nie

1) detekiory przeznaczone do liczenia pojazdéw
2) detektor specjalny, wykrywajacy kolejke oczekujgca przy rogatkach

4.4 Obliczenia.

Do wykonania wszystkich obliczern wykorzystano program wspomagajgcy projektowanie o nazwie
CROSSIG oraz SYGNALIZACJA 2007.
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-

4.4.1 Minimalna diugosc¢ swiatta zielonego.

W ramach obliczen elementéw stalych programéw sygnalizacji zostata okreslona minimalna diugosé

$wiatta zielonego z uwagi na ruch pieszych.

B catk. dug. predkos¢ pieszego | czas przejscia ’ swiatlo zielone
Przejscie | prrejscia Lp [m] s t[s] G minle] puls. zp [s] G+zpls]
P3 7.4 1,4 5,3 6 4 10
P4 71 1,4 51 6 4 12

4.4.2 Czasy miedzyzielone.

Czasy miedzyzielone policzono zgodnie z ,Instrukcjg o drogowej sygnalizacji $wietinej” przy
zatozeniach koniecznosci ewakuacji pojazdow. Zgodnie ze wzorem:

tm = tz + te - td
tm - czas miedzyzielocony
tz - diugosé Swiatla zdltego
te — czas ewakuacji fazy konczacej
td - czas dojazdu fazy rozpoczynajace]

te = (Se + 1p)/Ve
Se - diugos¢ drogi ewakuacyjnej
1p - wartosé wydiuzajacego droge ewakuacji zaleznie od rodzaju strumienia
Ve - predkos$é ewakuacji, ktdra przyjeto

td = 8d/vd+1
Sd - dilugosé drogi dojazdu
vd - predkosé dojazdu
Punkty kolizji przyjete do obliczern zaznaczono na rysunku: "Punkty kolizji" (Uwagal: program
wspomagajacy projektowanie CROSSIG przy obliczaniu drogi dojazdu i ewakuacji relacji skretnych
przyjmuje punkty kolizji uwzgledniajgce szerokosci pojazdow).
Do obliczen przyjeto nastepujgce predkosci ewakuacji | dojazdu pojazdow:

wlot nr 1
lewo | prosio I prawo J
predkosc¢ ewakuacji
6,0 111 6.0 mis
21 40 21 km/h
wlot nr 4 predkos¢ dojazdu wlol nr 2
lewo | prosto | prawo I 7,0 16,7 7,0 m/s lewo ] prosto ] prawo
predkos¢ ewakuacji 25 60 25 km/h predkos¢ ewakuaci
6,0 11,1 6,0 m/s 6,0 114 6,0 m/s
21 40 21 km/h 21 40 21 kmih
predkos¢ dojazdu wlot nr 3 predkosé dojazdu
7.0 13,9 7,0 m/s lewo prosto prawo I 7.0 16,7 7.0 m/s
25 50 25 km/h predkos¢ ewakuacji 25 60 25 km/h
6,0 8,3 6,0 m/s
21 30 21 km/h
predkosc dojazdu
7.0 8,3 7.0 m/s
25 30 25 km/h

Wyniki obliczen przedstawiono w zatgczniku numer 1.0, macierz przyjetych czaséw miedzyzielonych
zostata zawarta w zalgczniku numer 2.0. Na zyczenie zarzgdcy drogi wojewddzkiej, zmniejszono czas
str. 6
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dojazdu o 1s. Zmiane te uwzgledniono poprzez zwiekszenie czasow miedzyzielonych o 1s w tabelach w

zataczoniku nr 2.0.

4.5 Sterowanie.

Sygnalizacje zaprojektowano jako akomodowang, czyli dostosowang do biezgcych acyklicznych
potrzeb ruchu, pracujgcg w systemie ,PREFERENCE”. Jest ona dostosowana do zmian ruchu przez
zmiang diugosci sygnatow zielonych dla ruchu kotowego oraz pominigciu $wiatta zielonego dla pieszych i
grup kotowych, jesli nie ma na nie zapotrzebowania. Zmiany te sg przeprowadzane na podstawie
biezgcej rejestracji potrzeb ruchu przez video detektory umieszczone nad jezdniag, detektory indukcyjne
umieszczone w jezdni oraz przyciski zgloszenia dla pieszych.

Wydzielono dwie podstawowe fazy ruchu, ich schemat przedstawiono na rysunku numer 3.0. W
zalezno&ci od rodzaju zgtoszen przewidziano rézne warianty dla kazdej fazy:

Faza 1 (PREFERENCE) ~ sygnat zielony wys$wietlany jest dla kierunku giéwnego (DW 966) oraz na
przejsciu dla pieszych przez wlot ul. Zasypnica. Faza ta wystepuje w przypadku braku zgtoszeri na
skrzyzowaniu.

Faza 2a — sygnat zielony wyswietlany jest dla kierunku podporzgdkowanego (ulice Sloneczna i
Zasypnica) oraz dla przejscia dla pieszych przez droge gtéwng. Warunkiem wyswietlania jest wystapienie
zgloszenia na danym przejsciu dla pieszych. Ze wzgledu na czas wymagany dla przejscia dla pieszych,
czas minimalny dla grupy kolowej zostaje wydiuzony.

Faza 2b — sygnat zielony wyswietlany jest dla kierunku podporzadkowanego. Warunkiem wyswietlania
jest wystapienie wzbudzenia na danym kierunku.

Program sygnalizacji powinien by¢ wyswietlany przez catg dobe.

4.6 Algorytm dziatania.

Numer B2 : ,
a Warunki dla grupy Uwagi
grupy
grupy
1 K2
1 Grupa K2 meldowana jest:
e Przez zgloszenie pojazdow na dowolnym detektorze
przyporzgdkowanym tej grupie
e Jezeli zameldowana zostata grupa kotowa K4
e Przy braku zgtoszenh na skrzyzowaniu
2 W okresie Il sygnat zielony w grupie K2 jest sterowany ruchem
oraz:
o Wydiluza sie wzajemnie z grupg K4
e Trwa do korica sygnatu zielonego grupy P3
e  Wydluza sie ponad czas maksymalny, jezeli nie
wystepuje zgloszenie na relacji kolizyjnej
2 K4
1 Grupa K4 meldowana jest:
e Przez zgloszenie pojazdéw na dowolnym detektorze
przyporzgdkowanym tej grupie
e Jezeli zameldowana zostata grupa kotowa K2
e Przy braku zgtoszen na skrzyzowaniu
2 W okresie Il sygnat zielony w grupie K4 jest sterowany ruchem
oraz:
o  Wydluza sie wzajemnie z grupg K2
P.P.U. Altum Alicja Czuba, ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow str. 7
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e Trwa do konca sygnatu zielonego grupy P3
¢ Wydtuza sie ponad czas maksymalny, jezeli nie
wystepuje zgloszenie na relacji kolizyjnej
3 K1
1 Grupa K1 meldowana jest:
e Przez zgloszenie pojazdow na dowolnym detektorze
przyporzadkowanym tej grupie
e Jezeli zameldowana zostata grupa kolowa K3
o Jezeli zameldowana zostata grupa piesza P4
2 W okresie [l sygnat zielony w grupie K1 jest sterowany ruchem
oraz:
o Wydluza sie wzajemnie z grupg K3
s Trwa do konca sygnalu zielonego grupy P4
4 K3
1 Grupa K3 meldowana jest:
e Przez zgloszenie pojazdow na dowolnym detektorze
przyporzadkowanym tej grupie
o Jezeli zameldowana zostata grupa kolowa K1
o Jezeli zameldowana zostata grupa piesza P4
2 W okresie Il sygnat zielony w grupie K3 jest sterowany ruchem
oraz:
o Wydluza sie wzajemnie z grupg K1
 Trwa do konca sygnalu zielonego grupy P4
5 P3
1 Grupa P3 meldowana jest:
¢ Jezeli zameldowana zostata grupa kotowa K2 lub K4
e Przy braku zgtoszen na skrzyzowaniu
2 W okresie |l sygnat zielony w grupie P3 wydtuza sie pasywnie,
razem z grupami K2 i K4
6 P4
1 Grupa P4 meldowana jest:
e Poprzez wzbudzenie przyciskow dla pieszych
przyporzadkowanych do danej grupy
7 03
1 Grupa O3 meldowana jest 1s przed grupg P3 oraz sygnat zoity
pulsujacy wyswietlany jest do 6s po zakonczeniu wyswietlania
sygnatu zielonego pulsujgcego grupy P3.
8 04
1 Grupa 04 meldowana jest 1s przed grupa P4 oraz sygnat zotty
pulsujacy wyswietlany jest do 6s po zakonczeniu wyswietlania
sygnalu zielonego pulsujgcego grupy P4.

5.0 Obliczanie przepustowosci.

Obliczenia przeprowadzono dla programu akomodacyjnego (Tc=60s) dla godzin szczytu porannego i
popoludniowego przy zalozeniu, ze faza 2a uruchamiana jest w kazdym cyklu. Obliczenia wykazuja
bardzo dobre warunki ruchu dla catego skrzyzowania, pomimo umiarkowanie wysokiego stopnia
obcigzenia (87%) dla kierunku gtownego w godzinach popofudniowych. Zastosowanie krotkiego cyklu o
diugosci 60s przeciwdziata diugotrwatemu blokowaniu kierunku giéwnego przez relacje skrecajacg w
lewo oraz przektada sie na umiarkowane straty czasu dla wlotu drogi podporzadkowane;.

Dane do obliczen zestawiono w zatgczniku nr 5.0, wyniki obliczen przepustowosci zawiera zafacznik

numer 6.0 oraz 6.1.
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6.0 Programy pracy sygnalizacji.

Na diagramach przedstawiono podstawowe programy realizowane przez sterownik:

1. Program akomodacyjny, izolowany Tc=60s

2. Program staloczasowy, awaryjny Tc=60s

3. Program startowy i koricowy

Diugosé cyklu programéw zostata dobrana w drodze optymalizacji dla zadanych warunkow ruchu.

Programy zaprojektowane sg do wyswietlania przez caty rok.

6.1 Parametry grup dla akomodacyjnych programéw sygnalizacji.

Tabela czasow minimalnych i rozszerzen dla programéw akomodacyjnych dla grup pieszych i

kolowych.
Lp. Grupa Program P1
min rozszerzenie
1 K2 10 27
2 K4 10 27
3 K1 6 3
4 K3 6 3
5 P3 6+4 pasywne
6 P4 6+4 -
7 03 17 pasywne
8 04 17 -
P.P.U. Altum Alicja Czuba, ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow str. 9
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Skrzyzowanie:

DW 946 - Zasypnica — Widokowa

Zatacznik nr 1.0
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m m m mfs m/s s S 5

K2 R 1 K4 L1 9,7 10,0 22,4 6,0 7,0 3 2,08
K2 G1 K4 L1 12,0 10,0 18,8 11,1 7,0 3 1,30
K2 L1 K4 R1 15,5 10,0 16,6 6,0 7,0 3 3,88
K2 L1 K4 G1 11,5 10,0 19,2 6,0 13,9 3 4,20 5
K2 G1 K1 R1 14,3 10,0 8,9 11,1 7,0 3 2,92
K2 G1 K1 G1 13,6 10,0 10,0 11,1 16,7 3 3,53
K2 G1 K1 L1 1,7 10,0 10,1 11,1 7,0 3 2,51
K2 L1 K1 G1 13,7 10,0 14,7 6,0 16,7 3 5,07 6
K2 L1 K1 L1 9,9 10,0 13,5 6,0 7,0 3 3,39
K2 RA1 K3 G1 9,5 10,0 20,3 6,0 8,3 3 2,81
K2 G1 K3 G1 10,7 10,0 17,56 11,1 8,3 3 1,76
K2 G1 K3 L1 13,8 10,0 17,0 111 7,0 3 1,72
K2 L1 K3 G1 12,0 10,0 13,7 6,0 8,3 3 4,02 5
K2 L1 K3 L1 13,2 10,0 12,9 6,0 7,0 3 4,02 5
K2 L1 P3 24,0 10,0 6,0 3 8,67 9
K2 G1 P4 27,5 10,0 11,1 3 6,38 7
K4 R A1 K2 L1 16,6 10,0 15,5 6,0 7,0 3 4,22
K4 G1 K2 L1 19,2 10,0 11,5 111 7,0 3 2,99
K4 L1 K2 R 1 22,4 10,0 9,7 6,0 7,0 3 6,01
K4 L1 K2 G1 18,8 10,0 12,0 6,0 16,7 3 6,08 7
K4 R 1 K1 G1 15,1 10,0 15,1 6,0 16,7 3 5,28
K4 G1 K1 G1 16,0 10,0 13,4 11,1 16,7 3 3,54
K4 G1 K1 L1 18,8 10,0 12,2 11,1 7,0 3 2,85
K4 L1 K1 G1 16,5 10,0 11,5 6,0 16,7 3 5,73 6
K4 L1 K1 L1 19,1 10,0 9,8 6,0 7,0 3 5,45
K4 G1 K3 R1 23,9 10,0 13,7 11,1 7,0 3 3,10
K4 G1 K3 G1 18,8 10,0 14,1 11,1 8,3 3 2,90
K4 G1 K3 L1 17,3 10,0 14,5 11,1 7,0 3 2,39
K4 L1 K3 G1 18,1 10,0 16,1 6,0 8,3 3 4,75 5
K4 L1 K3 L1 15,9 10,0 16,8 6,0 7,0 3 3,92
K4 R1 P3 251 10,0 6,0 3 8,85 9
K4 R 1 P4 6,5 10,0 6,0 3 5,75 6
K4 G1 P4 6,5 10,0 11,1 3 4,49
K4 L1 P4 6,5 10,0 6,0 3 5,75 6
K1 R 1 K2 G1 8,9 10,0 14,3 6,0 16,7 3 4,29
K1 G1 K2 G1 10,0 10,0 13,6 11,1 16,7 3 2,99
K1 G1 K2 L1 14,7 10,0 13,7 111 7.0 3 2,27
K1 L1 K2 G1 10,1 10,0 1,7 6,0 16,7 3 4,65 5
K1 L1 K2 L1 13,5 10,0 9,9 6,0 7,0 3 4,50
K1 G1 K4 R1 15,1 10,0 15,1 11,1 7,0 3 2,10
K1 G1 K4 G1 13,4 10,0 16,0 11,1 13,9 3 2,96
K1 G1 K4 L1 11,5 10,0 16,5 11,1 7,0 3 1,58
K1 L1 K4 G1 12,2 10,0 18,8 6,0 13,9 3 4,35 5
K1 L1 K4 L1 9.8 10,0 19,1 6,0 7,0 3 2,57
K1 R1 K3 L1 10,5 10,0 18,9 6,0 7,0 3 2,72
K1 G1 K3 L1 12,2 10,0 16,2 11,1 7,0 3 1,69
K1 L1 K3 R 1 17,1 10,0 13,7 6,0 7,0 3 4,56 5
K1 L1 K3 G1 11,5 10,0 16,3 6,0 8,3 3 3,63
K1 G1 P3 25,3 10,0 11,1 3 6,18 7




K1 R1 P4 219 10,0 6,0 3 8,32 9
K3 G1 K2 R1 20,3 10,0 9,5 8,3 7,0 3 4,28
K3 G1 K2 G1 17,5 10,0 10,7 8,3 16,7 3 4,66
K3 G1 K2 LA 13,7 10,0 12,0 8,3 7,0 3 3,13
K3 L1 K2 G1 17,0 10,0 13,8 6,0 16,7 3 5,67 6
K3 L1 K2 L1 12,9 10,0 13,2 6,0 7,0 3 3,93
K3 R1 K4 G1 13,7 10,0 23,9 6,0 13,9 3 4,23
K3 G1 K4 G1 14,1 10,0 18,8 8,3 13,9 3 3,54
K3 G1 K4 L1 16,1 10,0 18,1 8,3 7,0 3 2,55
K3 L1 K4 G1 14,5 10,0 17,3 6,0 13,9 3 4,84 5
K3 L1 K4 L1 16,8 10,0 15,9 6,0 7,0 3 4,20
K3 R 1 K1 L1 13,7 10,0 17,1 6,0 7,0 3 3,51
K3 G1 K1 L1 16,3 10,0 11,5 8,3 7,0 3 3,51
K3 L1 K1 R1 18,9 10,0 10,5 6,0 7,0 3 5,32
K3 L1 K1 G1 16,2 10,0 12,2 6,0 16,7 3 5,63 6
K3 R1 P3 6,5 10,0 6,0 3 5,75 6
K3 G1 P3 6,5 10,0 8,3 3 4,98
K3 L1 P3 6,5 10,0 6,0 3 5,75 6
K3 L1 P4 30,5 10,0 6,0 3 9,75 0
P3 K2 L1 7,4 20,0 1.4 7,0 0 1,43 2
P3 K4 R1 7,4 21,1 1,4 7,0 0 1,27 2
P3 K1 G1 7.4 21,3 1,4 16,7 0 3,01 4
P3 K3 RA1 7.4 2,5 1,4 7,0 0 3,93
P3 K3 G1 7.4 2,5 1,4 8,3 0 3,99 4
P3 K3 L1 7.4 2,5 1,4 7.0 0 3,93
P4 K2 G1 7,0 23,5 1,4 16,7 0 2,59 3
P4 K4 R1 7,0 2,5 1,4 7.0 0 3,64
P4 K4 G1 7,0 2,5 1,4 13,9 0 3,82 4
P4 K4 L1 7,0 2,5 1,4 7,0 0 3,64
P4 K1 R1 7,0 17,9 1,4 7,0 0 1,44 2
P4 K3 L1 7,0 26,5 1,4 7,0 0 0,21 1
Oznaczenia pasa ruchu

R |w prawo

G |na wprost

L |wlewo




Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

Tabela czaséw miedzyzielonych

GRUPY KONCZACE

GRUPY ROZPOCZYNAJACE
i
gripd K12 K24 21 I‘<43 P53 1364 573" (.‘?4
1 | k2 7| 6 7
2 | ke |76 6
3| ki|6] 6] 7
4 |K3| 7| 6 . 6
5 | Ps 5 | 5 [
6 |ps| 4|5
7 | o3
8 04

Tabela czasow miedzyzielonych wszystkich grup kolizyjnych

GRUPY KONCZACE

GRUPY ROZPOCZYNAJACE

grupa K12 K24 K31 r?s I'-’53 F?4 073 | (:?4 |
1 | K2 6| 7|69 7

2 kel 8] | 7|6]9]6

3|ki| 6|6 6| 7|9
4|ks|7]86|7 6 | 10
s{pal2]|3]|s5]s |

6 |Pa|a|5]|3]2

7 | 03

8 | o4

Zatgcznik nr 2.0



Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

Tabela grup kolizyjnych

stk K12__ K24 21 K43 1353 F?4 gs " c?4
1 | K2 X| X X

2 | K4 4 X | X X

3 | K1 X : X

4 (k3| x| x | x

5 | P3 X | X

6 |P4| X | X

7 | o3

8 | o4

Zatacznik nr 2.1






Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 26-05-2017, godz. 7:00 — 10:00 Zalgcznik nr 3.1
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

DW846 (ul. Role)

w lewo na wprost W prawo suma
godz. 0] D C |{CP| A M 0 D C|CP| A M @] D C |CP| A M
7:00-7:15 0 0 0 0 0 0] 84| 17 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 105
7:15-7:30 0 0 0 0 0 0 |101] 14 1 1 0 1 4 0 0 0 0 0 122
7:30-7:45 0 0 0 0 0 0 J114]) 19| 3 1 0 1 4 0 0 0 0 0 142
7:45-8:00 2 0 0 0 0 0 |11} 20 1 0 0 3 121 0 0 0 0 0 149
8:00 - 8:15 0 0 0 0 0 0 | 104] 17 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 123
8:15-8:30 0 0 0 0 0 0 90 | 16| 2 1 1 0 2 1 0 0 0 0 112
8:30 — 8:45 1 0 0 0 0 0 93| 26| 2 1 0 1 3 0 0 0 0 0 126
8:45 - 9:00 1 0 0 0 0 0 |120] 18 | 2 3 1 0 3 0 0 0 0 0 148
9:00-9:15 0 0 0 0 0 0 |102] 20 1 2 2 2 0 0 0 0 0 0 129
9:15 -9:30 0 1 0 0 0 0 J100]| 22 3 0 0 1 4] 3 0 0 0 0 130
9:30 —9:45 0 1 0 0 0 0 87 |1 15| 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 108
9:45-10:00] O 0 0 0 0 0 192|117 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 111
Zasypnica
w lewo na wprosl W prawo suma
_godz. Q D C|CP| A M @] D C|CP| A M Q D C |CP| A M
7:00-7:15 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 12 1 0 0 0 0 15
7:15-7:30 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15| 0 0 0 0 0 17
7:30-7:45 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 | 22 1 0 0 0 0 26
7:45 - 8:00 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 | 32 1 0 0 0 0 39
8:00 - 8:15 5 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0] 3 0 0 0 0 20
8:15-8:30 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 17 | 1 0 0 0 0 24
8:30 - 8:45 4 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 1 0 8 1 0 0 0 0 14
8:45 —9:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 171 0 0 0 0 0 20
9:00-9:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 1 1 0 0 0 0 13
9:15 -9:30 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 12
9:30 — 9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4
9:45—-10:00] 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 12
DW946 (ul. Adama Mickiewicza)
w lewo na wprosl W prawo suma
godz. 0 D C |CP| A M @] D C |CP| A M O D C |CP| A M
7:00-7:15 3 0 0 0 0 0 |46 ]| 22| 2 1 0 2 1 1 0 0 0 0 78
7:156 - 7:30 8 3 0 0 0 0 ] 43| 16 3 1 0 1 2 0 0 0 0 0 77
730-745 1 15| 0O 0 0 0 0 |49 | 12| 2 0 0 0 5 1 0 0 0 0 84
745-800 | 13| 2 0 0 0 0|66 12| 3 4 0 1 7 1 0 0 0 0 109
8:00-815 | 10| O 0 0 0 0 65| 16 | 4 0 0 0 5 0 0 0 0 0 100
8:15-8:30 | 11 2 0 0 0 0 57 | 21 1 2 0 1 4 1 0 0 0 0 100
8:30-845 | 12| 2 0 0 0 0 | 74| 18| 2 0 2 0 6 0 0 0 0 0 116
8:45 - 9:00 8 1 0 0 0 0 ] 6414 2 1 0 2 3 0 0 0 0 0 95
9:00-9:15 | 11 0 0 0 0 0 67 | 17| 3 1 0 0 6 1 0 9] 0 0 106
9:15 —9:30 9 1 0 0 0 0 |40 | 16| 2 3 0 0 8 1 0 0 0 0 89
9:30—-9:45 | 11 3 1 0 0 0 18 ]|20] 3 3 0 0 4 2 0 0 0 0 127
9:45-10:00] 9 1 1 0 0 0 781 13| 5 5 1 1 6 0 0 0 0 0 120
Sioneczna
w lewo na wprost W prawo suma
godz. 9] D C |[CP| A M 0] D C |CP| A M O D C|CP|] A M
7:00-7:15 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7
7:15 - 7:30 8 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 11
7:30—-7:45 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 [
7:45 —8:00 5 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
8:00 - 8:15 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
8:15 — 8:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
8:30-845 | 11 0 4] 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 15
8:45 - 9:00 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 8
9:00 - 9:15 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
9:15 -9:30 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
9:30 — 9:45 3 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 8
9:45—-10:00 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2




Pomiar natezenia ruchu: Pigtek, 26-05-2017, godz. 7:00 — 10:00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
7:00-7:15 105 15 78 7 205 994 7:00 — 8:00
7:15-7:30 122 17 77 11 227 1038 7:15-8:15
7:30 - 7:45 142 26 84 6 258 1049 7:30 — 8:30
7:45 — 8:00
8:00 —8:15 1029 8:00 — 9:00
8:15-8:30 1037 8:15-9:15
8:30 — 8:45 1042 8:30 — 9:30
8:45-9.00 148 20 95 8 271 1018 8:45 — 9:45
9:00-9:15 129 13 106 9 257 992 9:00 - 10:00
9:15-9:30 130 12 89 12 243
9:30 — 9:45 108 4 127 8 247
9:45 - 10:00 111 12 120 2 245
Natezenie ruchu
350
300 ==
==
250 T 1 F =
200 -
pojazdy rzeczywiste
150 4
100 A
50 4
07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45
BDWg46 (ul Rele) BZasypnica ODWe46 (ul. Adama Mickiewicza) BSloneczna ]




Zatgeznik nr 3.2

Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 26-05-2017, godz. 14.00 - 18.00

Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa
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Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 26-05-2017, godz. 14.00 - 18.00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widckowa

_godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
14:00 - 14:15 132 14 150 7 303 1290 14:00 — 15:00
14:15 — 14:30 127 8 179 9 323 1322 14:15 - 15:15
14:30 - 14:45
14:45 — 15:00 1287 14:45 - 15:45
15:00—15:15 1258 15:00 — 16:00
15:15 - 156:30 1197 15:15 — 16:15
15:30 — 15:45 112 9 187 5 313 1168 1530 - 16:30
15:45 — 16:00 105 9 164 2 280 1190 15:45 — 16:45
16:00 — 16:15 107 10 152 5 274 1207 16:00 — 17:00
16:15 — 16:30 102 9 182 8 301 1253 16:15—17:15
16.30 — 16:45 119 10 193 13 335 1226 16:30 — 17:30
16:45 — 17.00 101 10 182 4 297 1183 16:45 — 17:45
17:00-17:15 124 17 169 10 320 1139 17:00 — 18:00
17:15-17:30 89 15 163 7. 274
1730 - 17:45 123 19 145 5 292
17:45 — 18:00 91 7 143 12 253

Natezenie ruchu

400

350 i}

300 +—mm— +— —— —

pojazdy rzeca@isk{ — — +—H —H —H M MH M M M M H — —

14:00 14115 14:30 14:45 1500 15115 1530 1545 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 1715 17:30 1745

l [DWe468 (ul Role) DZasypnica obweo4s (ul. Adama Mickiewicza) BSloneczna I




Pomiar natezenia ruchu: Sobota, 08-07-2017, godz. 10:00 — 13:00 Zatgcznik nr 3.3
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

DW946 (ul. Role)

w lewo na wprost W prawo suma
godz. O | D CICPlA | M] O D C[CPlA ]| M]O|D C|CP]| A M
10:00-10:156] 1 0 0 0 0 | 92 93
10:156-10:30) 1 0 0 0 0 0 1110 10| 1 1 2 1 1 0 0 0 0 0 127
10:30-10:45] O 0 0 0 0 0 |126| 13 | 4 0 1 3 1 4] 0 0 0 0 148
10:45-11:00] 2 0 0 0 0 0 |116] 11 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 134
11:00-11:15] 0 0 0 0 0 0 |126] 10| 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 141
11:156-11:30] O 1 0 0 0 0 |108] 5 2 0 1 3 2 0 0 0 0 0 122
11:30-11:45] 3 0 0 0 0 0 ]9 6 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 103
11:45-12:00] 2 0 0 0 0 0 J101| 7 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 115
12:00-12:15] 1 0 0 0 0 0 | 67113 ] 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 87
12:15-12:30] 2 0 0 0 0 0 |58 11 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 74
12:30—12:45] 1 0 0 0 4] 0|51} 7 2 0 0 1 2 0 0 0 0 0 72
12:45-13:00] 1 0 0 0 0 0 | 64| 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72
Zasypnica
w lewo na wprost w prawo suma
godz. QO [ D CJ|CP]| A[M] O D C|[CP]A]M] O] D C|CP|A[M
10:00-10:15) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 ]12] 1 0 0 0 1 15
10:15-10:30] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 15| 2 1 0 0 0 19
10:30-10:45] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 6
10:45-11:00] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|14 1 0 0 0 0 16
11:00-11:15} 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11 1 0 0 0 0 15
11:16-11:30 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 11 4 0 0 0 0 17
11:30-11:45] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8
11:45-12:004 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 11 0 0 0 0 0 14
12:00-12:15}) 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 13
12:15-12:30] 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 10
12:30—12:45] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 1 10
12:45-13:00] 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 11
DW946 (ul. Adama Mickiewicza)
w lewo na wprost W prawo suma
godz. 0] D C|CPIA[M]O]|D C|CP|{ A|M] O D C|CP|] A M
10:00 — 10:15] 4 2 0 0 0 0 |8 6 2 0 1 1 3 0 0 0 0 0 108
10:15—-10:30) 5 0 1 0 0 0193 | 7 4 0 1 3 2 1 0 0 0 0 117
10:30-10:45]) & 3 0 0 0 0 J114| 6 2 1 0 0 4 0 0 0 0 0 135
10:45-11:00) 7 1 0 0 0 0 |126]| 5 0 1 0 3 4 0 0 0 0 0 147
11:00-11:151 14| O 0 0 0 0 1201 13 [ O 0 0 0 8 1 0 0 0 1 157
11:15-11:30) 9 1 0 0 0 0 |113] 9 2 0 1 4 0 0 0 0 0 0 139
11:30-11:45] 6 1 1 0 0 0 119 7 1 0 0 3 6 0 0 0 0 0 144
11:45-12:00] 17 | 3 0 0 0 0 |128| 7 0 0 1 1 6 3 0 0 0 0 166
12:00—-12:15] 9 0 0 0 0 0 |126]| 4 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0 148
12:156-12:30] 6 3 0 0 0 0 |110] 4 0 0 0 1 7 0 0 0 0 0 131
12:30 — 12:45] 4 & 0 0 0 1 ]1108] 5 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 129
12:45-13:00] 4 0 0 0 0 0 |112] 3 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 126
Sloneczna
w lewo na wprost W prawo suma
godz. 0 D ClCP{A[IM]O D CJ|CP] A|M] O D C[CP] A [ M
10:00-10:15] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10:15-10:30] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4
10:30 - 10:45] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10:45-11:.00] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6
11:00-11:15] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
11:15-11:30| 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 8
11:30—11:45] 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6
11:45—-12:00] 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7
12:00 - 12:15] 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
12:156-12:30| 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
12:30-12:45] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
12:45-13:00] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3




Pomiar natezenia ruchu: Sobota, 08-07-2017, godz. 10:00 — 13:00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
10:00 — 10:15 93 15 108 1 217 1077 10:00 - 11:00
10:15-10:30 117

267 10:15-11:15

1176
10:30 - 10:45 48 6 135 ;
10:45 - 11:00 34 1 14 . 303 10:45 — 11:45
11:00 - 11:15 157 5 316 1165 11:00 - 12:00

11:15 -11:30 188 ! 1100 11:156-12:15
11:30 — 11:45 144 6 1032 11:30-12:30
11:45 - 12:00 115 14 166 7 302 986 11:45 - 12:45
12:00 - 12:15 87 13 148 3 251 896 12:00 - 13:00
12:15 -12:30 74 10 131 3 218
12:30 — 12:45 72 10 129 4 215
12:45 - 13:00 72 11 126 3 212
Natezenie ruchu
350
300 H 1
=
250 -
—— —
200 A
pojazdy rzeczywisie
150 +
100 4
50 4
0 4 T T T T T T T T T T
10:00 10:15 10:30 10:45 11:00 11:16 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45
BDWo46 (ul. Role) BZasypnica DDW846 (ul. Adama Mickiewicza)




Zatagcznik nr 3.4

Pomiar natezenia ruchu: Pigtek, 06-10-2017, godz. 7:00 - 10:00

Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

suma

104

128

127
142
137
103
134
153
135
123
130
85

suma

13
23

36

12
10
21

20

13

11

19

suma

52

73
73

73

83
68
75
73

60

78
72
69

suma

W prawo

M

W prawo

ClCP| A

D

W prawo

W prawo

M

ClCP| A

D

0

DW946 (ul. Role)

na wprost

0
2

Zasypnica

na wprost

10
16

14
16
10

18

15
16
10

90

111

119
113
88

128

96

100
69

DW0946 (ul. Adama Mickiewicza)

na wprost

12

10

46

47

Sloneczna

na wprost

M

ClCP| A

D

0

0
0

0

0

0

0

w lewo

w lewo

0
0
0
0
0

0]

1
0
1
1
0
1
6
1

0
0
2

1

0

1

3
0
9
0
0
1
4
2
1

2
0

w lewo

0

0

O

1
2
15

11

8

9
16

4

4
10

3
2

w lewo

M

C|CP| A

D
0
0
0
0
0
0

0
0
0

9]

2
a

5
5
6
6
3
2
5
5
6
2

__godz.

7:.00-7:15

7:115=-7:30
7:30 - 7:45
7:45-18:00
8:00-8:15

8:15-8:30
8.30 — 8:45
8:45 - 9:.00
9:00-9:15

9:15 —9:30
9:30 — 9:45

9:45 — 10:00

godz.
7:00 - 7:15

7:15-7:30
7:30-7:45
7:45 - 8:00
8:.00 - 8:15

8:16 - 8:30

8:30 - 8:45
8:45-9:00

9:00 - 9:15

9:15 -9:30

9:30 — 9:45
9:45 —10:00

godz.
7:00-7:15

7:15 - 7:30
7:30-7:45
7:45 - 8:00
8.00 - 8:15

8:15-8:30
8:30 - 8:45

8:45-9:00

9:00 - 9:15

9:15 —9:30
9:30 — 9:45
9:45 — 10:00

godz.
7:00-7:15

7:15 - 7:30
7:30—-7:45
7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 — 8:30
8:30 — 8:45
8:45—9:00
9:00-9:15

9:15 —9:30
9:30 — 9:45
9:45 — 10:00




Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 06-10-2017, godz. 7:00 — 10:00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
7.00 - 7:15 104 5 52 3 164 870 7:00 - 8:.00
7:15-7:30
7:30 - 7:45 915 7:30 - 8:30
7:45 - 8:00 919 7:45 - 845
8:00 - 8:15 910 8:00 - 9:00
8:15 - 8:30 103 10 68 6 187 882 8:15-9:15
8:30 — 8:45 134 21 75 4 234 911 8:30-9:30
8:45 - 8:00 153 20 73 2 248 896 8:45 — 9:45
9:00 - 9:15 135 13 60 5 213 825 9:00 - 10:00
9:15 -9:30 123 9 78 6 216
9:30-9:45 130 11 72 6 219
9:45 - 10:00 85 19 69 4 177
Natezenie ruchu
300
250
|
= |
200 M H =
pojazdy rzeczygi
100 4
50 4
0 4 r r . r . - T r v v
07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45
BZasypnica ODWO46 (ul Adama Mickiewicza) B|Skoneczna I

BDWO46 (ul Rale)




Pomiar natezenia ruchu: Piagtek, 06-10-2017, godz. 10:00 — 14:00 Zatgcznik nr 3.5
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

DW946 (ul. Role)

w lewo na wprost W prawo suma
odz. O | D C|CP|A[M]O D Cl[CP|A|IM]JOID C|CP|] A| M
11:00 — 11:15 0
11:16-11:30 0
11:30 - 11:45 0
11:45 - 12:00 0
12:00-12:15] 1 0 0 0 0 0 ] 68| 11 1 2 0 0 ) 0 0 0 0 0 86
12:16-12:30) 2 0 0 0 0 0 | 83|17 O 1 0 1 2 1 1] 0 0 0 107
12:30—12:45] 1 0 0 0 0 0] 8| 8 3 1 0 0 2 0 0 0 0 0 97
12:45-13:00] 1 0 0 0 0 0 | 71 8 5 3 0 0 2 0 0 0 0 0 90
13:00-13:15] 0 0 0 0 0 0 | 77| 14| 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 98
13:15-13:30) O 0 0 0 0 1 1112 14| 0O 0 0 1 1 0 0 0 0 0 129
13:30 - 13:45] 1 0 0 0 0 0 |135[ 20 | 1 4 0 0 2 0 0 0 0 0 163
13:45-14:00] 0 0 0 0 0 0]75]| 5 4 1 0 0 0 0 0 0 0 1 86
Zasypnica
w lewo na wprost W prawo suma
godz. O | D C|CPlA[M]O| D C|CPlA | M]O| D C|CP| A | M
11:00 - 11:15 0
11:15—11:30 0
11:30 — 11:45 0
11:45 — 12:00 0
12:00 -12:15] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 & 2 0 0 2 0 10
12:15-12:30] 5 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 19
12:30 —12:45] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 7 3 0 0 0 0 11
12:45-13:00] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J12] 1 0 0 0 0 13
13:00 - 13:15] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3
13:15-13:30) 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 13
13:30 - 13:45] 11 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0]19] 0 0 0 0 0 32
13:45-14:.00] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 1 0 0 0 0 16
DW946 (ul. Adama Mickiewicza)
w lewo na wprost W prawo suma
godz. Q| D C|CP] A|M]J]OI|D C|CP| A | M 0 D C|l|CP]| A | M
11:00 - 11:15 0
11:15-11:30 0
11:30 - 11:45 0
11:45 — 12:00 0
12:00-12:151 18 | O 0 0 1 1 69 | 9 4 1 3 0 3 1 0 0 0 0 110
12:15-12:30] 14 | 3 1 0 0 0|8 11 1 2 2 0 1 0 0 0 0 0 117
12:30-12:45] 9 1 0 0 0 0 | 83| 3 4 0 1 0 6 0 0 0 0 0 107
12:45-13:00] 9 0 0 0 0 0] 71 9 3 1 4 0 2 0 0 0 0 0 99
13:00-13:15] 8 3 1 0 0 0|8 ]| 7 5 3 2 0 4 0 0 0 0 0 118
13:15-13:30] 7 0 0 0 0 0 1]92] 3 3 1 2 0 3 0 0 0 0 0 111
13:30—-13:450 12 | O 0 0 0 0 75| 9 5 3 2 0 1 0 0 0 0 0 107
13:45-14:00] 8 0 1 0 0 0 |70 4 1 2 2 0 4 0 0 0 0 0 92
Stoneczna
w lewo na wprost W prawo suma
godz. O | D clCcPlA[M]O|[D C|CP{A|M]J]O]|D C[CP| A | M
11:00 — 11:15 0
11:15—-11:30 0
11:30 — 11:45 0
11:45 — 12:00 0
12:00-12:15] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 8
12:15-12:30] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
12:30 — 12:45] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5
12:45-13:00] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
13:00-13:15] 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
13:15—-13:30] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
13:30 —13:45) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13:45-14:00] 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7




Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 06-10-2017, godz. 10:00 — 14:00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
11:.00-11:15 0 0 0 0 0 0 11:00 — 12:00
11:15-11:30 0 0 0 0 0 214 11:15-12:15
11:30 — 11:45 0 0 0 0 0 461 11:30 —12:30
11:45 —12:00 0 0 0 0 0 681 11:45 — 12:45
12:00 — 12:15 86 10 110 8 214 885 12:00 — 13:00
12:15-12:30 107 19 117 4 247 895 12:15-13:15
12:30 — 12:45 97 11 5 903 12:30 — 13:30

12:45-13:00
13:00-13:15

13:45 —14:00

13:00 - 14:00

Natezenie ruchu

350

300

250

200
pojazdy rzeczywiste

150

50

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

13:00

13:15

13:30

BDWo46 (ul. Role)

BZasypnica

ODWo46 {ul. Adama Mickiewi

a

13:45




Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 06-10-2017, godz. 14.00 - 17.00 Zatgeznik nr 3.6
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

DW946 (ul. Role)

w lewo na wprost w prawo suma
godz. o|D|lCc|cPlA|IMIO|D|]C|CPIAIM]O | D]J]CI|CP|]A|M
14:00—14:15] 0 1 0 0 0 0 |80( 8 4 5 0 0 1 0 0 0 0 0 99
14:15-14:30] 2 1 0 0 0 09212 0 1 2 1 1 0 0 0 0 0 112
14:30 - 14:45] 0 0 0 0 0 0 |112] 8 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 123
14:45-15:00| 3 0 0 0 0 0 J101] 11| 4 2 1 1 0 0 0 0 0 0 123
15:00-15:15{ 0 0 0 0 0 0 J129{ 10| 3 3 0 1 5 0 0 0 0 0 151
15:156~15:30] 0 0 0 0 0 0]9]| 10| 3 1 0 0 5 0 0 0 0 0 115
15:30 —15:45] 1 0 0 0 0 0 |18 [ 8 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 96
15:45 - 16:00] 3 0 0 0 0 0 104 8 3 1 1 0 4 0 0 0 0 0 124
16:00 — 16:15] 1 0 0 0 0 0 |117[ 141 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 139
16:15 -16:30] 0 0 0 0 0 0 ]93] 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 100
16:30 — 16:45 0
16:45 — 17.00 0
Zasypnica
w lewo na wprost W prawo suma
godz. olD|[CICPIA[MIO|D|C|CPIA|IM]IO|D|CI|CP]A|M
14:00 — 14:15] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 1 0 0 0 7
14:15-14:30] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 j10] 0 0 0 0 0 13
14:30 — 14:45] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 1 8
14:45 - 15:00] 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J10] 0 0 0 0 0 11
15:00 - 15:15] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 11 1 0 0 0 0 13
15:15-16:30] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0j14] 0 0 0 0 0 17
15:30 — 15:45] 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0D jJ10| O 0 0 0 0 12
15:45-16:00] 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 01121 1 0 0 0 0 17
16;,00—16:15] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 gjl1m00] o0 0 0 0 0 10
16:15-16:30] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 11
16:30 — 16:45 0
16:45 — 17:00 0
DW946 (ul. Adama Mickiewicza)
w lewo na wprost W prawo suma
godz. o|DbDjcfcPlAlM]J]O]|]DJ]C|[CPlA|M]J]O]|]DjJjC[CP]A[M
14,00 —14:15] 8 0 0 0 0 0 J]95] 5 1 1 2 0 5 0 0 0 0 0 117
14;15—-14:30] 19 | O 0 0 0 1 ]155[ 6 2 1 3 1 5 0 0 0 0 0 193
14:30-14:45] 18 | 0 0 0 0 0 |124) 10| 2 1 4 0 9 1 0 0 0 1 170
1445-15.00] 15| 0 0 0 0 0 |129| 7 1 1 3 1 3 0 0 0 0 4] 160
15.00-15:16| 7 0 0 0 0 0 |151] 9 1 0 3 0 3 0 0 0 0 0 174
15:15-1530) 26 [ O 0 0 0 0 J132] 6 1 1 2 0 8 1 0 0 0 0 177
15:30 - 15:45] 16 | 1 0 0 0 3 |123| 6 5 0 1 0 8 0 0 0 0 0 163
15:45-16:00] 19| 0 0 0 0 0]97[ 5 1 0 5 0O]J11] 0 0 0 0 0 138
16:00—16:15] 5 0 0 0 0 0 137 7 0 2 2 0J113] 0 0 0 0 0 166
16:15-16:30] 10| O 0 0 0 0 136 8 1 1 2 0 6 0 0 0 0 0 164
16;30 — 16.45 0
16:45 —17:00 0
Stoneczna
w lewo na wprosl W prawo suma
godz. o|DbD|C|JCPlAM]J]O|]D|lCJCPl]A|M]J]O]|]D|CJ|JCP] A[M
14:00 -14:15] 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
14:15—14:30] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
14:30 - 14:45] 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6
14:45-1500] 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 8
15:00 - 15:15] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
1516 -15:30) 2 1 0 0 0 [¢] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
15:30-15:45] 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
15:45—-16:00] 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
16,00 —16:15] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6
16:15—16:30] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
16:30—16:45 0
16:45 - 17:00 0




Pomiar natezenia ruchu: Piatek, 06-10-2017, godz. 14.00 ~ 17.00
Skrzyzowanie; DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. | Wiot4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot1 | suma p/h godz.
14:00 — 14:15 99 i 117 4 227 1158 14:00 — 15:00
14:15 - 14:30
14:30 — 14:45 1263 14:30 - 15:30
14:45 -15:00 1230 14:45 — 15:45
15:00 — 15:15 1212 15:00 — 16:00
16115 - 15:30 115 17 177 3 312 1191 15:156 - 16:15
15:30 — 15:45 96 12 163 3 274 1158 15:30 - 16:30
15:45 - 16:00 124 17 138 5 284 884 15:45 — 16:45
16:00 - 16:15 139 10 166 6 321 600 16:00 — 17:00
16:15 - 16:30 100 11 164 4 279 279 16:156 - 17:15
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 16:30—17:30
16:45 — 17:00 0 0 0 0 0 0 16:45 ~ 17:45
Nateienie ruchu
400
350
—
r L =
300 ——1——-—
f— o3 | ==
250
pojazdy rzecangis
150 4
100 4
50 A
’ 14:00 14:15 14:30 14:45 15:00 16:16 16:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45
[DWoe46 (ul Role) BZasypnica oDWe46 (ul Adama Mickiewicza) @Sloneczna




Pomiar natezenia ruchu: Sobota, 07-10-2017, godz. 10:00 - 13:00 Zatgeznik nr 3.7
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

DW946 (ul. Role)

w lewo na wprost W prawo suma
odz. Q| D C|CPlA|M]O|D clcPl A[M]O| D C|CP|A| M
10:00-10:15] 0 0 0 0 0 0 1]92] 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 99
10:15-10:30) 3 0 0 0 0 0 ]113] & 3 2 1 0 1 0 0 0 0 0 129
10:30-10:45] O 0 0 0 0 0 j132] 7 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 141
10:45-11:00] 1 0 0 0 0 0 1102) 14| 2 1 0 0 2 0 0 0 0 0 122
11:00-11:15] O 0 0 0 0 0D |96 |16 | 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 115
11:15-11:30] 1 0 0 0 0 0 ]9 |12 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 113
11:30—-11:45] 1 0 0 0 0 0 ]1]93]|10| O 0 1 0 0 0 0 0 0 0 105
11:45-12:00] 0O 0 0 0 0 0 J108| 9 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 120
12:00 —12:15 0
12:15 -12:30 0
12:30 - 12:45 0
12:45 — 13:00 0
Zasypnica
w lewo na wprost W prawo suma
godz. O] D C|[CPIA|M]O Dl[CJCP]A[(M]O D C|I|CP] A | M
10:00-10:15] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 9
10:15-10:30) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 10
10:30 — 10:45] 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0]14] 3 0 0 0 0 20
10:45—-11:00] 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 12
11:00-11:15] 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 12
11:15-11:30) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01141 0 0 0 0 0 16
11:30-11:454 O 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 9
11:45-12:00f1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 11
12:00 — 12:15 0
12:15 —12:30 0
12:30 - 12:45 0
12:45 - 13:00 0
DW946 (ul. Adama Mickiewicza)
w lewo na wprost W prawo suma
godz. 0| D cC|CPfA|M]J]O|ID|]Ci{CP|A[M]J]O|D]J]C]|CP|]A]|M
10:00-10:15] 6 0 0 0 0 0 |84 ] 0 2 1 1 0 6 0 0 0 0 0 100
10:15-10:30) 14| 3 0 0 1 0 J109| 6 0 0 4 0 8 0 0 0 1 0 146
10:30 — 10:45] 6 0 0 0 0 0 J101] 4 il 2 0 0 2 1 0 0 0 0 117
10:45-11:00] 12 | 1 0 0 0 0 |122] 10 ] 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 150
11:00-11:15] 15| 0O 0 0 0 0 |116] 3 4 2 0 0 4 0 0 0 0 0 144
11:15-11:30] 6 0 0 0 0 0 J120] & 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 137
11:30-11:45] 10 | 1 0 0 0 0 |103] 4 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 124
11:45-12:00] 13 [ 1 0 0 0 0 |107] 5 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 130
12:00-12:15 0
12:15-12:30 0
12:30 — 12:45 0
12:45 - 13:.00 0
Sloneczna
w lewo na wprost W prawo suma
godz. 0 D clcPlA]lM]J]O|D|]C|CP|A[M]JO|D]J]C|CP]A]|M
10:00 - 10:15] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
10:15-10:30] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
10:30 -10:45] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
10:45-11:00] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
11:00-11:15] 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
11:15-11:30] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
11:30 - 11:45] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
11:45-12:00] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
12:00 - 12:15 0
12:15-12:30 0
12:30 - 12:45 0
12:45 - 13:00 0




Pomiar natezenia ruchu: Sobota, 07-10-2017, godz. 10:00 - 13:00
Skrzyzowanie: DW 946 - Zasypnica — Widokowa

godz. Wiot 4 Wiot 3 Wiot 2 Wiot 1 suma p/h godz.
10:00 - 10:15 99 9 100 3 211 1069 10:00 - 11:00
10:15 - 10:30
10:30 - 10:45 1118 10:30 — 11:30
10:45 - 11:00 1079 10:45 — 11:45
11:00 - 11:15 1054 11:00 — 12:00
11:156 -11:30 113 16 137 4 270 775 11:15-12:15
11:30 —11:45 105 9 124 4 242 505 11:30 - 12:30
11:45-12:00 120 11 130 2 263 263 11:45 — 12:45
12:00-12:15 0 0 0 0 0 0 12:00 — 13:00
12:15 -12:30 0 0 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0 0 0
12:45 — 13:00 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu
350
300
— F ——]
——
250 H
—
200 4
pojazdy rzeczywiste

150 4

100 4

50 4

0 - T T T T T T T T T T
10:00 10:15 10:30 10:45 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45
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Zatgcznik nr 5.0



Zatacznik nr 6.0

Sygnalizacja Swietlna na skrzyzZowaniu: DW 946 - Zasypnica - Sitoneczna
Program Pl Tc=60 akomodacyijny, szczyt poranny

Grupa: K2, Liczba paséw w grupie: 1

Nr org. S Q & X ¥
0 LWP 1327 425 840 0.506 0.320

Q € G g X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
425 840 415 0.51 6.0 0.0 8 51.6 0.488 0.486 I

Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr org. S Q C X Y
0 LWP 1691 510 1071 0.476 0.302

Q & Cr X d Kp Km95 Lk zgxr ugr PSR
510 1071 561 0.48 5.8 0.0 9 56.7 0.474 0.472 I

Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X ¥

0 LWP 1337 30 223 0.135 0.022

Q e Cr X d Kp KmS5 Lk zZgr ugr PSR
30 223 193 0.13 21.3 0.0 3 18.6 0.769 0.767 1II

Grupa: K3, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q & X Y

0 LWP 1262 97 210 0.462 0.077

Q C cr X d Kp KmS5 Lk zgr ugr PSR
97 210 113 0.46 22.8 0.0 5 32.7 0.820 0.813 1II

Warunki ruchu dla calego skrzyzowania:
Q c Cr X d zgr ugr PSR
1062 209% 1037 0.51 7.9 0.520 0.517 I

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosc

Cr - Rezerwa przepustowosci

X - stopien obciazenia

Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - keclejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koficu sygnatu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej
zgr - wskaZnik zatrzyman

ugr - udzial pojazdéw zatrzymanych
PSR — Poziom Swobody Ruchu



Program Pl Tc=60 akomodacyijny, szczyt popoiudniowy

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q c X Y
0 LWP 1382 759 875 0.867 0.549
Q c Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR

759 875 116 0.87 16.5 1.8 21 134.0 0.863 0.732 I

Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q C X Y

0 LWP 1448 488 917 0.532 0.337

Q C Cr X d Kp Km95 Lk zgxy ugr PSR
488 917 429 0.53 6.2 0.0 9 57.7 0.502 0.498 I

Grupa: K1, Liczba pasbéw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X Y

0 LWP 1520 39 253 0.154 0.026

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr  ugr PSR
39 253 214 0.15 21.4 0.0 3 18.6 0.771 0.770 II

Grupa: K3, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X Y

0 LWP 1307 44 218 0.202 0.034

Q C Cx X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
44 218 174 0.20 21.6 0.0 3 18.6 0.778 0.776 1II

Warunki ruchu dla catego skrzyzZzowania:
Q C Cr X d zZgr ugr PSR
1330 1533 203 0.87 13.0 0.725 0.649 I

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosc

Cr — Rezerwa przepustowosci

X - stopienn obciazenia

Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na konhcu sygnaiu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej
zgr - wskazZnik zatrzyman

ugr - udrzial pojazdéw zatrzymanych
PSR - Poziom Swobody Ruchu



Program Pl Tc=60 akomodacyjny, sobota

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y

0 LWP 1449 584 918 0.636 0.403

Q C Cr X d Xp Km95 Lk zgr ugr PSR
584 918 334 0.64 7.4 0.2 12 74.9 0.567 0.553 I

Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X Y

0 LWP 1706 545 1080 0.505 0.319

Q C Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
545 1080 535 0.50 6.0 0.0 9 56.4 0.487 0.485 I

Grupa: K1, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y

0 LWP 1518 18 253 0.071 0.012

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
18 253 235 0.07 21.1 0.0 3 18.6 0.760 0.759 1II

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y

0 LWP 1319 54 220 0.245 0.041

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
54 220 166 0.25 21.8 0.0 3 18.6 0.785 0.782 1II

Warunki ruchu dla calego skrzyzowania:
Q c el X d zgr ugr PSR
1201 1888 687 0.64 7.6 0.544 0.535 I

8 - natezZenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosc

Cr - Rezerwa przepustowosci
X - stopien cbciazenia

Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koncu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej

zgr - wskainik zatrzyman

ugr - udzial pojazddw zatrzymanych

PSR - Poziom Swobody Ruchu



Zatgcznik nr 6.1

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu: DW 946 - Zasypnica — Sloneczna
Program Pl Tc=60 akomodacyjny, szczyt poranny, pomiary kontrolne 6.10

Grupa: K2, Liczba paséw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q c X Y

0 LWP 1374 302 870 0.347 0.220

Q C Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
302 870 568 0.35 5.2 0.0 6 37.2 0.424 0.423 I
Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y

0 LWP 1682 534 10e5 0.501 0.317

Q o Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
534 1065 531 0.50 6.0 0.0 9 57.2 0.485 0.484 I
Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X B

0 LWP 1399 27 233 0.116 0.019

Q C Cr X d Kp Kme5 Lk zZgr ugr PSR
27 233 206 0.12 21.3 0.0 3 18.6 0.766 0.765 II
Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q ¢ X Y

0 LWP 1305 84 218 0.385 0.064

Q e Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
84 218 134 0.39 22.4 0.0 5 31.3 0.807 0.801 II
Warunki ruchu dla catego skrzyzZzowania:

Q c Cr X d zZgr ugr PSR

947 1889 942 0.50 7.6 0.502 0.500 I

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosé

Cr - Rezerwa przepustowoscil

X - stopien cbciazenia

Y - stoplen nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koncu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymzlnej
zgr - wskaznik zatrzyman

ugr - udzial pojazddw zatrzymanych
PSR — Poziom Swobody Ruchu



Program Pl Tc=60 akomcdacyjny, okres miedzyszczytowy, pomiary kontrolne
6.10

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X Y

0 LWP 1337 435 847 0.514 0.325

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
435 847 412 0.51 6.1 0.0 8 53.4 0.492 0.489 I

Grupa: K4, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X Y

0 LWP 1645 4890 1068 0.449 0.292

Q o Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
480 1069 589 0.45 5.2 0.0 8 51.6 0.446 0.445 I

Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q ¢ X Y
0 LWP 1563 10 261 0.038 0.006

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zZgry ugr PSR
10 261 251 0.04 21.0 0.0 3 l18.6 0.755 0.755 1II

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X Y

0 LWP 1352 61 248 0.246 0.045

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
61 248 187 0.25 21.0 0.0 3 18.6 0.772 0.770 1II

Warunki ruchu dla calego skrzyzowania:
Q (e er X d zgr ugr PSR
986 1920 934 0.51 6.7 0.490 0.488 I

S - natezenie nasycenia
Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosé

Cr — Rezerwa przepustowosci

X - stopien obclazenia

Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozestajgca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na kohcu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej

zgr - wskazZznik zatrzyman

ugr - udziat pojazddw zatrzymanych

PSR - Poziom Swobody Ruchu



Program P1 Tc=60 akomodacyjny, szczyt popotudniowy, pomiary kontrelne 6.10

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8§ Q c X Y
0 LWP 1402 687 888 0.785 0.497
Q C Cr X d Xp Km95 Lk zgr ugr PSR

697 888 191 0.78 11.1 0.8 17 108.2 0.715 0.656 I

Grupa: K4, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q 2 X Y

0 LWP 1609 509 1019 0.500 0.316

Q € (&5 X d Kp KmS5 Lk zZgr ugr PSR
509 1019 510 0.50 6.0 0.0 9 57.8 0.485 0.483 I

Grupa: K1, Liczba paséw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X ¥

0 LWP 1530 22 255 0.086 0.014

Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
22 255 233 0.0 21.1 0.0 3 18.6 0.762 0.761 II

Grupa: K3, Liczba pasbdw w grupie: 1

Nr Org. S Q ¢ X Y

0 LWP 1315 45 219 0.205 0.034

Q c She X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
45 219 174 0.21 21.6 0.0 3 18.6 0.779 0.777 1II

Warunki ruchu dla caiego skrzyzZzowania:
Q c Cr X d zZgxr ugr PSR
1273 1622 349 0.78 9.6 0.626 0.593 I

S - natezenie nasycenia
Q - natezenie ruchu
C - Przepustowosé

Cr - Rezerwa przepustowoscil
X - stopien obcigzenia
Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koncu sygnatu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej

zgr - wskaznik zatrzyman

ugr - udziail pojazddédw zatrzymanych

PSR - Poziom Swobody Ruchu



Program Pl Tc=60 akomodacyjny, sobota, pomiary kontrolne 7.10

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X b 4
0 LWP 1385 557 877 0.635 0.402
Q C Cr X d Xp Km95 Lk zZgxr ugr PSR

557 877 320 0.64 7.4 0.2 11 70.4 0.567 0.552 I

Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q & X ¥

0 LWP 1667 507 1056 0.480 0.304

Q & jefia X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
507 1056 549 0.48 5.8 0.0 9 57.2 0.476 0.474 I

Grupa: K1, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nxr Org. S Q C X Y

0 LWP 1557 18 260 0.073 0.012

Q e Ct X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
19 260 241 0.07 21.1 0.0 3 18.6 0.760 0.759 1IT

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 5 Q C X Y

0 LWP 1317 54 220 0.245 0.041

Q c Cr X d Kp Xm95 Lk zZgr ugr PSR
54 220 166 0.25 21.8 0.0 3 18.9 0.785 0.782 1II

Warunki ruchu dla calego skrzyzowania:
Q C Cr X d zgr ugr PSR
1137 1790 653 0.64 7.6 0.540 0.532 I

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowoscé

Cr - Rezerwa przepustowosci
X - stopien obcigzenia

Y — stopieh nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kclejki na kohcu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalnej

zgr - wskazZnik zatrzyman

ugr - udzial pojazddw zatrzymanych

PSR - Poziom Swobody Ruchu



Zatacznik nr 7.0

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu: DW 946 - Zasypnica - Sioneczna
Program 3 fazowy Tc=72 akomodacyjny, szczyt poranny

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X Y
0 LWP 1664 425 532 0.799 0.255
0 C Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR

425 532 107 0.80 28.3 0.9 15 96.8 0.915 0.822 1II

Grupa: K4, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X Y
0 LWP 1700 510 638 0.799 0.300
Q C Cr X d Kp Km95 Lk zZgyr ugr PSR

510 638 128 0.80 25.0 0.9 17 107.1 0.881 0.803 1II

Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X ¥

0 LWP 1321 30 128 0.234 0.023

Q & Cr X d Kp Km9s Lk zgr ugr PSR
30 128 98 0.23 30.1 0.0 3 18.6 0.835 0.831 II

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nxr Org. S Q C X Y

0 LWP 1258 97 140 0.693 0.077

Q o Cr X d Kp Kmg5 Lk zZgr ugr PSR
97 140 43 0.69 38.2 0.3 6 39.3 1.000 0.867 1II

Warunki ruchu dla categc skrzyzowania:
Q Cc Cr X d zZgr ugr PSR
lo62 1329 267 0.80 27.7 0.%504 0.818 1II

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C — Przepustowosé

Cr - Rezerwa przepustowosci

X - stopien obciazenia

Y - stopienn nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - keolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koficu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kolejki maksymalne]
zgr - wskazZnik zatrzyman

ugr - udzial pojazddédw zatrzymanych
PSR - Poziom Swobody Ruchu



Program 3 fazowy Tc=120 akomodacyjny, szczyt popoiudniowy

Grupa: K2, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X 4
0 LWP 1688 759 830 0.914 0.450
Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR

759 830 71 0.91 42.5 3.3 41 261.6 0.949 0.831 II

Grupa: K4, Liczba pasdéw w grupie: 1

Nr Org. S Q c X Y
0 LWP 1662 488 540 0.904 0.294
Q c Cr X d Kp Km8s Lk zgr ugr PSR

488 540 52 0.%0 57.2 2.8 29 186.0 1.013 0.860 III

Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q c X Y
0 LWP 1450 39 85 0.459 0.027
Q C Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
39 85 46 0.46 55.2 0.0 5 31.0 0.880 0.871 TIII

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y
0 LWP 1282 44 85 0.518 0.034
Q c Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
44 85 41 0.52 55.3 0.0 5 31.0 0.887 0.870 III

Warunki ruchu dla catego skrzyzZowania:
Q ! CF X d zZgr ugr PSR
1330 1454 124 0.91 48.7 0.969 0.844 TIII

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosc

Cr - Rezerwa przepustowosci

X - stopien obcigzZenia

Y - stopien nasycenia

d - Srednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km95 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koficu sygnaiu czerwonego
Lk - zasleg kolejki maksymalnej
zgr - wskaZnik zatrzyman

ugr - udzial pojazddw zatrzymanych
PSR - Poziom Swobody Ruchu



Program 3 fazowy Tec=96 akomodacyjny, sobota

Grupa: K2, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. 8 Q C X ¥
0 LWP 1755 584 695 0.840 0.333
Q c Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR

584 695 111 0.84 33.2 1.3 25 156.1 0.893 0.815 1II

Grupa: K4, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q cC X '
0 LWP 1722 545 646 0.844 0.316
Q 2 Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR

545 646 101 0.84 35.2 1.4 24 150.3 0.909 0.823 1II

Grupa: K1, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q C X Y

0 LWP 1502 18 110 0.164 0.012

Q & Cr X d Kp Km95 Lk zZgr ugr PSR
18 110 92 0.16 41.8 0.0 3 18.6 0.847 0.844 1II

Grupa: K3, Liczba pasdw w grupie: 1

Nr Org. S Q & X Y

0 LWP 1318 54 110 0.4921 0.041

Q & Cr X d Kp Km95 Lk zgr ugr PSR
54 110 56 0.49 42.6 0.0 5 31.0 0.871 0.860 1IT

Warunki ruchu dla calego skrzyzowania:
Q e Cr X d zgr ugr PSR
1201 1424 223 0.84 34.7 0.898 0.821 1II

S - natezenie nasycenia

Q - natezenie ruchu

C - Przepustowosé

Cr - Rezerwa przepustowosci

X - stopien obcigzenia

Y - stopien nasycenia

d - $rednie straty czasu

Kp - kolejka pozostajaca

Km35 - kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koncu sygnalu czerwonego
Lk - zasieg kclejki maksymalnej
Zgr - wskaZnik zatrzyman

ugr - udzial pojazddéw zatrzymanych
PSR - Poziom Swobedy Ruchu
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Zrddfc: mapa.szukacz.pl

Przedsigblorstwo
Produkcyjno - Ustug

ul.: Jugowicka 12

30-443 Krakéw

telffax: 12/ 269 28 68

e-mail: altum@altum.krakow,pl|
Temat:

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

| Temat rysunku: T
ORIENTACJA TERENU | 10.2017
e Branza:
PROJEKT
WYKONAWCZY Ruchowa

Opracowat: mgr inz. Bartosz Czuba Podpis: [Skala:
£—" 1:25000
Projektant: mgr inZz. Leszek Czuba ' Podpis: Nr. rys.
upr. GP.IV 831179/75 T 1.0

| PRAWA AUTCRSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanle zmian, poprawek, skresler) itp, oraz koplowanle i rozpowszechrianie bez zgody
jednostkl autorskiej jest zabronlone.




Uwoga: .
Granice, numery dzigfek oraz uzytki gruntowe wykresiono kolorem zielonym no podsiowie dokumentéw ewigencyi gruntGw | budykow. .
Wykazane no ninisfszey mapie gronice dzigfek nie mogq stuzy¢ do celw rozgroniczenionych. ) OZNACZEN IA.
Mg wykiuczo sig_fStnignia w terenie innych nie wykozanyeh no niniefSze] mapie urzqazen podziemnch, ktire rie zostofy zgloszonz

do inwentaryzacy powgkonowcze] lub o kidrych brak jest informacy’ w instylucioch branzowych.
Kolorem bigkitnym wkresiono gionfce | omdczenio jednostek strukiuralnych o MPZP | D - petle indukeyjne dla ruchu kolowego

- maszty sygnalizacji swietlnej wraz z

Legenda: . )
% AW sygnalizatorami

o 4 — ok drogowy
/\’\/ - slupy wysiggnikowe sygnalizacji Swietinej
wraz sygnalizatorami

- przejscie dig preszych 5)" & . . .
l—j @ / - przycisk zgtoszenia dla pieszych
. — rj\ "
— zokres gpracowania / N i BRI eS

4—-'-. - obszar objety detekcjg video

—_—

Przedsigbioratwo ¥
Produkeyjno - Uslugows ; 3
ul.; Jugowicka 12:
30-443 Krakdw, _
talffax: 112/ 269 28 Ga‘r \
e-mail: attum@sttumkrakew.pl N\
Tem

at: .
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Sloneczna w m. Sucha Beskidzka

/ Temat rysunku: Data:
\\\\ Sytuacjo no mopie zgodna Z istnigjgeym stanem na gruncie na dzen pomiary ROZMIESZCZENIE 10.2017
\ WE.5640.1214.2017 SYGNALIZATOROW | DETEKCJI
Faza: Branza:
PROJEKT Ruch
WYKONAWCZY Mo
Opracowal: mgr inz. Bartosz Czuba Podpis: - |Skala:
Bt 1:500
Projektant: mgr inz. Leszek Czuba Podpis: Nr. rys.
upr. GP.IV 63/179/75 == 2.0

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp, oraz
kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




W 4 H(, OZNACZENIA:

— Zokres opracowania

Y

- punkt poczagtkowy

- punkt kolizji przejscia dla pieszych

- punkt kolizji grup kotowych

2312300

OGLLBS/

30-443 Krakéw, |

tlitax: 112/ 269 28 68 A(

E [
ltum.knknw.ply \@ |
mat: i ,
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU;
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Przedsigbiorstwo, Suz ‘
Produkayjno - Uslugows| )
ul.: Jugowicka 12, / "‘) |

Temat rysunku: Data:
PUNKTY KOLIZJI 10.2017
Faza: Branza;
‘ PROJEKT Ruch
WYKONAWCZY uchowa
Opracowat, mgr inz, Bartosz Czuba Podpis: Skala:
| L—— | 1:500
Projektant: mgr inZ. Leszek Czuba Podpis: Nr. rys.
upr. GP.IV 63/179/75 < 7 3.0

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skreslen itp, oraz
kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




Produkeyjne - Ustugowe

o-mail; altu

Przedsiqbiorstwo

ul.; Jugowicka 12

30-443 Krakéw
talifax: /12/ 268 28 €8
ltum. krakow.pl

Tema

t: g
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:

DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Temat rysunku: Data:
PODSTAWOWE FAZY RUCHU 10.2017
Faza: Branza;
PROJEKT Ruch
WYKONAWCZY oA
Opracowat: mgr inz. Bartosz Czuba Podpis: &\ Skala:
Projektant. mgr inz. Leszek Czuba Podpis: Nr. rys.
upr. GP.IV 63/179/75 4.0

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skresler: itp, oraz

kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




Program sygnalizacji P1
Skrzyzowanie ulic: DW 946 - Zasypnica - Stoneczna

o 02 30y 40 50 60
e EHNTT T T T
ey e e e Fe S e
2 K4 @ B (D27 7 K4,Kap
) . - : ) ‘44‘ y .53
" = [0 o R
4 K3 i S K3, K3p
T M S N N AR 0 <0 v O B e W s -39 . i
5 P3 0-29 11 P3a, P3b
| ‘ ) ) 44 ) ‘ . 54‘ )
6 P4 o |l Pda, Pdb
i ‘ , G W DA
7 03 2?2?72?:27?72777777;2 17-46 ?77;7?;7;;?;??7;?7;% 77777777777777 z 03
_\_t_l_l_L'_L..J_J_l.J__LJ_’Jq_J_l_\_l_L_L_l_J_LJ_‘_J.J_‘LJ._L_L_‘_L_I_IJ_I_l_I_L:'a . :
gos Li7 04
0 10 2w s a0 so 60

Program akomodacyjny, Tc=60 sek.

Prnds!,hlmtwol

Produkcyjno - Ustugowe;

ul.: Jugowicka 12;

30-443 Krakéw:

telMax: 12/ 269 28 88.

e-mall: altum@altum.krakow.pl

Temat:

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Temat rysunku: Data:
PROGRAM SYGNALIZACJI 10.2017
Faza: Branza:
PROJEKT Ruch
WYKONAWCZY Relewa
Opracowal: mgr inZ. Bartosz Czuba Podpis: ,: ISkala:
Projektant: mgr inz. Leszek Czuba Podpis: Nr. rys.
upr. GP.IV 83/179/75 = = 5.0

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokenywanie zmian, poprawek, skredlefi itp, oraz
kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




Program sygnalizacji P2
Skrzyzowanie ulic: DW 946 - Zasypnica - Stoneczna

0 10 20 30 a7 40 50 B0
1 K2 K2
2 K4 K4, Kap
3 K1 K1, K1p
4 K3 K3, K3p
5 P3 P3a, P3b
6 P4 P4a, P4b

45
703 (I A T 03
43 [} 5

e o4

I T | f T I ) T I T 1 |

0 10 20 30 40 50 60

Program statoczasowy, awaryjny Tc=60 sek.

Przedsigbiorstwe,
Produkeyjno - Ustugowe X
ul.t Jugowicka 12 )
30443 Krakéw (
telifax; 112/ 269 28 68,
o-mail: atum@altum.krakow.pl \

7

Temat:

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Temat rysunku: Data:
PROGRAM SYGNALIZACJI 10.2017
Faza: Branza:
PROJEKT Bueh
WYKONAWCZY HENRA
Opracowal: mgr inz. Bartosz Czuba Podpis: f Skala:
Projektant. mgr inZ. Leszek Czuba Podpis: INrrys,
upr. GP.IV 63/1179/75 3 51

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skresler itp, oraz
kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




Program sygnalizacji P2
Skrzyzowanie ulic: DW 946 - Zasypnica - Stoneczna

starto
10 "

o LRI
2Ke V18077
skt LRI
s )

5 P3 P3a, P3b
6 P4 P4a, P4b
03 03
04 04

Program startowy i koncowy

Pmmmomw" =
Produkeyjno - Usugaw| i
ul:: Jugowicka 12, Ty
30-443 Krakéw; =Y,
teltfax: 112/ 269 28 68' N
o-mall: altum@altum.krakew.pl

Temat:
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:

DW 946 - Zasypnica - Sloneczna w m. Sucha Beskidzka
Temat rysunku: Data:

PROGRAM SYGNALIZACJI 10.2017

Faza: Branza:
PROJEKT

WYKONAWCZY
Opracowat: mgr in. Bartosz Czuba Podpis: A_“’ Skala:

Ruchowa

Projektant. mgr inz. Leszek Czuba Podpis: _ Nr. rys.
upr. GP.IV 83/179/75 <= .~ 52

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skreslen itp, oraz
kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody jednostki autorskiej jest zabronione.




— Zzokres oprocowanio

5512300

ﬂ
s
:

-
Ll

Sytusejo no mapie zcodng z istafeiocvm stanem no aruncie ng dziert oomiru (i 14.08.2017 r.

WG.6640.1214.207 |

Temat:
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Przadslqblorﬂwol—‘\ T
Produkcyjno - Ustugowe \‘ |
ul: Jugowicka 12| '/ P
30-443 Krakéw| f
telffax: /12/ 269 28 68|
e-mail: altum@altum.krakow.pl|

/——-.

Temat rysunku: | Data:
PLAN SYTUACYJNY |
10.2017
STAN ISTNIEJACY
Faza: Branza:
OZNACZENIA: WYKOPNITA?;\:(E:’Z? Ruchowa
- istniejgce oznakowanie poziome : T3 T :
/ _ istrieiace oznakowania poziome do Opracowal. mgr inZ. Bartosz Czuba Podpis: Skala:
7 likwidan | - 1:500
o o | Projektant: mgr inZ. Leszek Czuba Podpis: Nr. rys.
- istniejace oznakowanie pionowe upr. GP.IV 63/179/75 C e 6.0

B-20
ist

Jednostki autorskie] jest zabroniane.

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE, Dokonywanie zmian, poprawek, skreslen itp, oraz kopicwanie | rozppwszechnianie bez zgody




_
e -
-
Sytuacjo ag F Pmduki)'r]n; - l‘l:lu;:;:r—. h
[ WG.6640.1. ul.: Jugowicka 12 £
| 30443 Krakéw| | (
telffax: 12/ 269 28 68 i
o-mail: altum@altum.krakow.pl \\ %
Temat
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka
Temat rysunku: Data:
PLAN SYTUACYJNY 10.2017
OZNACZENIA: STAN PROJEKTOWANY '
istniejace oznakowanie poziome FH2g; Branes
; ; ; REOJEKRT Ruchowa
—_— - projektowane oznakowanie poziome WYKONAWCZY
@ g;zo - istniejgce oznakowanie pionowe Opracowal: mgr inz. Bartosz Czuba Podpis: Skala:
L— | 1500
A7 - k o Projektant: mgr inz. Leszek Czuba ‘Podpis: Nr. rys.
A7 - projektowane oznakowanie pionowe upr. GP.IV 63/179/75 ‘ C:"_,(’ 6.1
. obniiony kraweinik na przejsciu !;xx&zﬂL%iiTgsgﬁmﬁgNE Dokonywanie zmian, paprawek, skresler itp, oraz kopl e i rozp iarie bez zgody

— Z0kres oprocowemg

4
[\t 0+025

| Zasvpnica)

//

isl 0+045

U-14a
AT




TEETTR W =T Ty EREE AL R R Przedsiebiorstwo
\ ' ; [ [ \ g Produkcyjno - Ustugowe

ul.: Jugowicka 12

G v J e L EYE 30-443 Krakow
T L -. W 17 tel/fax: /12/ 269 28 68
wens i ol iae : e B W internet: www.altum krakow.pl

mgr Alicja Czuba
Regon: P-00350559638
NIP: 679-002-13-17

INWERSTOR:
Gmina Sucha Beskidzka,

34-200 Sucha Beskidzka, ul. Mickiewicza 19

NAZWA ZADANIA:
Opracowanie dokumentacji projektowej sygnalizacji §wietlnej na
skrzyzowaniu drogi wojewdodzkiej nr 946 odc. 060 km 0+000 z
ulicami Turystyczna (Sloneczna) — Zasypnica w Suchej Beskidzkiej

ADRES OBIEKTU:
Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza z ul. Turystyczna (Sloneczna) i
ul. Zasypnica w Suchej Beskidzkiej.

FAZA OPRACOWANIA:
Projekt elektryczny
OPRACOWANIE NUMER:
1295/18/17
DATA:
10.2017
OPRACOWAL: NR UPRAWNIEN: PODPIS:
Sebastian Kaczmarczyk [/{,/
PROJEKTOWAL: NR UPRAWNIEN: PODPIS:
mgr inz. Tomasz Szot MAP/0061/PWBE/16 o il
Wa» %

Firma prowadzi dziolalnoéc w zakresie projektowania i wykonywania:

* drogowej sygnalizacji sSwietlnej * systeméw detekcji i monitoringu * sieci NN i SN * sieci teletechnicznych *
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinef na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946

(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchef Beskidzkiej.

I. OPIS TECHNICZNY.

1.

11

Wstep.

Przedmiot i zakres projektu.
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano — wykonawczy, budowy sygnalizacji $wietlnej na

skrzyzowaniu drogi Wojewodzkiej nr 946 (ul. Adama Mickiewicza) z ulicami: Zasypnica — Sfoneczna /

Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

1.2

Podstawa opracowania czesci elektrycznej.

Projekt powstal w oparciu ©:

Umowe na prace projektowo - wykonawcze,

Zalozenia techniczne Inwestora,

Dane zebrane przez projekiantow w terenie,

Projekt techniczny budowy sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu czesc ruchowa,
Mapy do celow projektowych w skali 1:500

Obowigzujgce normy branzowe, polskie i zakladowe w tym:

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z 2007 r.
Z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156 poz. 1118 z pozniejszymi
Zmianami).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 193, poz. 1194 z 2008 r. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku ijego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. Nr 240, poz. 2027 z 2005
I. Z podZniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego | Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r.
w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgadniania dokumentacji
projektowej (Dz. U Nr 38, poz. 455 z 2001 r.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133 z 2003 r. z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25 listopada 2010 r. w sprawie obiektow irobdt
budowlanych w sprawach, ktérych organem pierwszej instancji jest wojewoda (Dz. U. Nr 235, poz.
1539z 20107r.)

Polska Norma N-SEP E-004 Elektroenergetyczne linie kablowe i sygnalizacyjne.

Polskie Normy przytoczone w przepisach techniczno-budowlanych.
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewdédzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

1.3. Stan istniejacy.

Aktualnie na skrzyzowaniu nie ma zainstalowane] sygnalizacji $wietinej. Skrzyzowanie jest 4
wlotowe w ksztalcie krzyza z gldwna droga DW 946 (ul. Adama Mickiewicza) i podporzadkowanymi
wlotami: pdtnocnym ul. Stoneczna / Turystyczna, potudniowym ul. Zasypnica. Wszystkie wloty
skrzyzowania majg nawierzchnie bitumiczng i po jednym pasie w kazdym kierunku. Wlot pétnocny (ul.
Stoneczna) ograniczony jest z lewej strony barierg sprezystg chronigcg przed istniejgcym potokiem. Z
prawej strony ulica ograniczona jest kraweznikiem i istniejgcym chodnikiem o szerokosci 1,5 m. Na wlocie
tym w odlegtosci okoto 50 m. od skrzyzowania zlokalizowany jest takze przejazd kolejowy kategorii A. Wlot
poludniowy (ul. Zasypnica) ograniczona jest po obu stronach kraweznikami i chodnikami o szerckoéci okoto
1,5 m.

Wioty wschodni (ul. Mickiewicza) to droga gtéwna ograniczona kraweznikami i wyposazona w chodnik po
lewej stronie. Wiot zlokalizowany jest na przepu$cie wodnym o dtugosci okoto 15 metrow.

Wiot zachodni (ul. Mickiewicza) to droga gidwna wyposazona w chodniki po obu stronach (przy tarczy
skrzyzowania). W dalszej czesci usytuowano przystanki komunikacji zbiorowej, a chodnik prowadzony jest

tylko po stronie prawej.

1.4. Stan projektowany.

Projektuje sie budowe nowoczesnej akomodowane] sygnalizacji $wietinej] 2zgodnie z
przedmiotowym opracowaniem. Sygnalizacja $wietine obstugiwa¢ bedzie wszystkie wloty skrzyzowania.
Projektuje sie wykona¢ nastepujace roboty:

¢ wykonanie kanalizacji kablowej 1 i 2 otworowej

e zabudowe studni kablowych

e wykonanie przewiertow i przepustow kablowych

e posadowienie nowych konstrukcji wsporczych pod sygnalizatory

¢ montaz osprzetu sygnalizacyjnego (sygnalizatorow, przyciskéw sygn. akustycznych itd.)
= wciggniecie i podlgczenie kabli zgodnie z projektem

e montaz uktadow wideo detekcji, oraz detekcji indukcyjnej

o montaz i podigczenie sterownika

¢ montaz i podigczenie uktadu oswietlenia ulicznego

e wykonanie testéw, sprawdzen i pomiardw.

s uruchemienie sygnalizacji $wietinej.
2. Rozwigzania projektowe.

2.1. Zasilanie sygnalizacji swietlnej.

Zasilanie wykonac¢ na podstawie warunkow zasilania wydanymi przez Tauron Dystrybucja znak
pisma WP/054698/2017/006R03 z dnia 24 lipca 2017 r. Zgodnie z przedmiotowymi warunkami na stupie
nN wskazanym w dokumentacji Tauron Dystrybucja zainstaluje zlgcze licznikowe. Granicg stron pomiedzy
Tauron Dystrybucja i Gming Sucha Beskidzka bedg zaciski wyjsciowe z zabezpieczenia za licznikowego.
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946
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Dla celéw zasilania sygnalizacji $wietlnej projektuje sie ulozenie kabla typu YKY 3x6mm2 w kanalizacji
kablowej na odcinku od zigcza kablowego do sterownika sygnalizacji $wietinej. Kabel prowadzony od ZL po
stupie chroni¢ w rurze sztywnej Be 50, a po wprowadzeniu do ziemi polaczy¢ przy zastosowaniu mufy z
rurg DVR 50 i utozy¢ do studni przepustowej. Nastepnie prowadzi¢ juz w kanalizacji sygnalizacyjnej razem
z kablami sygnalizacyjnymi. Ukladany kabel oznakowac przy pomocy tabliczek identyfikacyjnych.

2.2, Sterownik sygnalizacji Swietlnej.

Jako urzadzenie sterownicze zaprojektowano sterownik akomodacyjny typ AsterlT lub EC-2 lub
rownowazny przystosowany do obstugi 8 grup sygnalizacyjnych (w tym 2 rezerwowe), 7 wejsc
akomodacyjnych przeznaczonych do obstugi detekcji indukcyjnej (w tym 2 rezerwowe), 6 wejscia
akomodacyjne przeznaczone do obstugi detekcji wideo (w tym 2 rezerwowe), oraz 4 wejs¢ do podigczenia
przyciskéw (w tym 2 rezerwowe). Sterownik powinien by¢ wyposazony w nastepujgce ukfady i funkcje:

e  Zasilanie sterownika 230V AC, obwody wyjsciowe na 230/ 24 AC,

e  Panel operatorski w jezyku polskim,

e  Sterownik musi posiada¢ oprogramowanie narzedziowe i diagnostyczne wraz z licencja,

e  Sterownik musi posiada¢ monitoring otwarcia drzwi,

o  Ukiad wideo detekcji zabudowany wewnatrz sterownika,

e  Uktad sterownia sygnalizacjg akustyczng,

e  Ukiad sciemniajacy sygnalizatory w porze nocnej,

Wykonywanie pomiaréow natezen i struktury kierunkowej ruchu,

e MozliwoSC skoordynowania z sagsiednimi skrzyzowaniami za pomocg dowolnego medium
informacyjnego takiego jak zegar, GPS, modem GSM, tgcze kablowe, $wiattowodowe itp.,

e  Kompatybilnoé¢ z istniejgcymi systemami ruchu wykorzystywanymi przez ZDW Krakow.

Sterownik nalezy posadowi¢ zgodnie z rysunkiem numer 2.1 3.0.

Projektowany sterownik nalezy umiescié w metalowej wandalo-odpornej obudowie o stopniu
ochrony min. IP-54, wyposazonej w zamek z patentowg wkiadka, oraz system ryglowania ,géra — dof”.
Obudowa bedzie umieszczona na fundamencie prefabrykowanym. Projektowany fundament powinien byé
wyposazony w miejsce do przechowywania zapasow kablowych i posiada¢ minimum 3 przepusty do
wprowadzenia kabli. Zaleca sie takze aby fundament wypetni¢ keramzytem i stosowa¢ demontowang
maskownice bedacg podiogg sterownika co powinno chroni¢ elementy wewnatrz szafy przed osadzaniem
sie wilgoci (wykonac¢ zgodnie z zaleceniami producenta). Ponadto obudowa powinna byé¢ wyposazona w
system wentylacji grawitacyjnej oraz zgodnos¢ z normg PN-92/E-05009.

Sterownik nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia transmisji danych z optaconym transferem minimum do
konica 2018 roku. Zainstalowane urzadzenia powinny umozliwia¢ komunikacje ze sterownikiem i dostep do

obrazu z kamer detekcji przez obstugiwany przez Zarzad portal monitoringu pracy urzgdzen.
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2.3. Kanalizacja Kablowa.

2.3.1. Rury.

Rozprowadzenie kabli: sygnalizacyjnych i akomodacyjnych zaprojektowano w kanalizacji kablowej
jedno i dwu otworowej. Kanalizacja zostata zaprojektowana, w taki sposob, aby kable sterownicze
{sygnalizacyjne) i kable detekcji (akomodacyjne) byly ukiadane w osobnych rurach kanalizacji. Kanalizacje
nalezy wykona¢ z rur polietylenowych, DVK i DVR o $rednicy 110mm pomiedzy studniami i rur DVK o
Srednicy 75 — 90 do stupow i masztow sygnalizacji swietlnej. Przepusty pod drogami wykona¢ metodg
przewiertu przy pomocy rur stalowych fi159 i utozonych wewnatrz DVK fi110, lub metodg przecisku
(przepychu) przy uzyciu RHDPEK 110x6,3mm. Zamiennie mozna zastosowac rury typu SRS 110.
Zastosowane rury powinny spetnia¢c warunki zawarte w PN-80/C-89205/9 oraz posiada¢ stosowne

deklaracje zgodnosci i certyfikaty.

2.3.2. Studnie.

Zastosowano typowe studzienki teletechniczne wykonane z betonu. Projektuje sie zastosowanie
dwa rodzaje studni:
o SKR-1 — piecioczesciowe, dwu pokrywowe wykorzystane jako studnie przepustowe i w miejscach
gdzie wymagane jest miejsce na zapas kabli.
W studniach przepustowych minimum jedna z dwoch pokryw musi by¢ wyposazona w wywietrznik.
o SK-1-trzyczesciowe, jedno pokrywowe wykorzystane jako studnie kablowe dla polaczen z masztami i
stupami, oraz przy polgczeniu z detektorami.
Przed ulozeniem studni nalezy je zabezpieczy¢ przed agresywnym dzialaniem woéd gruntowych poprzez
minimum  dwukrotne pokrycie abizolem na zimno. Projektowane studnie nalezy ulozyé na
wodoprzepuszczalnej warstwie z zwiru lub piasku. Otwory wokdl rur kanalizacji kablowej w studniach
uszczelni¢ przy pomocy zaprawy cementowej. Ukladane kable nalezy podwiesi¢ do scian za pomocg dybli
montazowych. Po ulozeniu studni nalezy ja wypoziomowac do okalajgcego ja terenu. Stalowg ramke oraz
pokrywy nalezy pokry¢ po obwodzie abizolem na zimno. Po utozeniu wszystkich kabli nalezy uszczelnic
rury w studniach przy pomocy piany montazowej.
Kanalizacje kablowg nalezy ulozy¢ zgodnie z trasg uzgodnione] przez ZUDP i wytyczong przez
upowazniong jednostke geodezyjng. Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ recznie. Calo$¢ robét przy budowie
kanalizacji wykonac zgodnie z normg BN-73/8984-05. Plan kanalizacji pokazano na rysunku numer 4.0.

2.4. Urzadzenia detekcji.

2.4.1. Detekcja wideo.

Dla identyfikacji pojazdéw zaprojektowano uktad wideo-detekcji Autoscope (lub réwnowazny).
Proponowany ukiad detekcji wideo nalezy wyposazy¢ w kolorowe kamery, ktére umieszczone zostang w
obudowach z termostatem i grzalka. Obudowy musza spetnia¢ stopien ochrony IP65. Projektowane kamery
powinny posiada¢ obiektyw, ktory umozliwi ustawienie dokfadnej ostrosci pola widzenia a caty ukiad musi
by¢ przystosowany do podglgdu cbrazu w czasie rzeczywistym. Uktad wideo detekcji powinien posiadaé
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mozliwose wykonywania funkgcji logicznych, identyfikacje pojazdéw poruszajgcych sie zgodnie i nie zgodnie
z kierunkiem najazdu, oraz bada¢ obecno$¢ pojazdow. Uklad wideo detekcji musi posiadaé mozliwosé
wspdlpracy z urzadzeniami rejestrujgcymi obraz i udostepniajgcymi go poprzez sie¢ Internet.

W tym celu nalezy wyposazy¢ ukiad wideo-detekcji w aktywny rozdzielacz sygnatu (detekcja — monitoring),
oraz wideo serwer przystosowany do obstugi 4 kamer wideo np. Axis 241Q, lub réwnowazny umozliwiajacy
konwersje sygnatu analogowego ha cyfrowy. Obwody kamer wideo bezwzglednie nalezy zabezpieczy¢
przed przepieciami przy uzyciu separatoréw napieciowych. Projektowane kamery umieszczone zostang na
stalowych masztach (ocynkowanych) wysokosci 2m, ktore zostang umieszczone na stupach
sygnalizacyjnych. Zaprojektowane wirtualne obszary wideo detekcji nalezy zaprogramowaé na
skrzyzowaniu biorgc pod uwage warunki terenowe. Dopuszcza sie nie znaczne odstepstwa od lokalizacji
obszaréw detekcji wideo, pod warunkiem, ze nie zostanie zmniejszona ich liczba, oraz odlegtosci od linii
stopowe|. Po okresie miesigca nalezy skontrolowac dziatanie ukiad wideo detekcji (rowniez w porze nocnej)

i wykona¢ ewentualne korekty.

Nazwa Nazwa pola detekcji Odl. od linii Diugos¢ obszaru Detektor Uwagi
kamery zatrzymania detekcji liczacy

Kamera 1 Vi1_2 5 20 NIE

Kamera 2 v2_2 25 20 NIE

Kamera 3 V3_2 5 20 NIE

Kamera 4 V4 2 25 20 NIE

Lokalizacja kamer i obszarow wideo detekcji przedstawiona zostata na rysunku numer 3.0, a

schemat podiaczenia wideo detekcji przedstawiony zostat na rysunku numer 5.1.

2.4.2. Przyciski dla pieszych.

Dla zgloszenia zapotrzebowania na sygnat zielony na przej$ciach dla pieszych zaprojektowano
przycisk z lampkg potwierdzenia zgtoszenia typ EK 533 PLUS lub rownowazny. Przycisk nalezy przykreci¢
na wysokosci ok.1,2m, ed poziomu gruntu.

Do przesytania sygnatow z przyciskéw dla pieszych wykorzystano kabel sygnalizacyjny, w ktérym
wydzielono zyly dla przestania sygnatu z przycisku i potwierdzenia zgloszenia.

Polaczenie przyciskow wykonaé jako styki normalnie-rozwarte. Zasilanie lampek napieciem 24V,

Parametry mechanicznych przyciskéw sygnalizacyjnych dla pieszych i niepelnosprawnych:

e przyciski sygnalizacyjne dla pieszych majg by¢ wykonane z poliweglanu
z dodatkowymi funkcjami dzwiekowymi, z elementem wibrujgcym umieszczonym w dolnej czesci
przycisku oraz z boczng listwag odzwierciedlajgcg geometrie przejscia,

e przyciski muszg mie¢ mozliwos¢ zmiany parametréw dzwiekowych bez ich demontazu oraz
umozliwiac programowanie zakresu napieé¢ (21-230 V) w ktorych pracuja.

e  przycisk z zestykiem mechanicznym

e dodatkowy zestyk mechaniczny na elemencie wibrujgcym (mozliwos¢ wydiuzenia fazy zielonego
Swiatla)

e obudowa przycisku wykonana z poliweglanu
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¢ potwierdzenie optyczne z przodu (CZEKAJ) oraz po bokach wykonane w technice LED

e kolor obudowy z6ity RAL 1023

o optywowy ksztatt oraz brak miejsc kiejonych

o stopien ochrony IP 54

e zakres temperatur pracy min. -30° C do + 50° C

¢ odpornos¢ cbudowy na dziatania zewnetrzne (smary, benzyna, weglowodory alkaliczne,
promieniowanie UV itp).

e dzwiek naprowadzania przy $wietle czerwony

e akustyczne potwierdzenie zgloszenia

o dzwigk przy $wietle zielonym i zielonym migajgcym

e dynamiczna glosnosc¢ dzwiekéw zalezna na poziomu natezenia dzwiekdw w otoczeniu

¢ element wibrujacy umieszczony na dole przycisku wyposazony w strzatke kierunkowg

o schemat geometrii przej$cia umieszczony na boku przycisku

* mozliwos¢ programowania dzwiekow oraz innych parametréw przy pomocy dostarczonego
oprogramowania

¢ mozliwos¢ programowania zakresu napieé¢ pracy przycisku

2.4.3. Detektory indukcyjne.

Petle umiesci¢ na wlotach zgodnie z rysunkiem zachowujac odpowiedni ksztalt i wymiar zgodnie z
tabela, lokalizujac je na $rodku paséw ruchu. Obwéd wykonac z przewodu LGs 1,5mm?/108°C, zachowujgc
parametry indukcyjnosci i stanu izolacji zgodnie z wytycznymi producenta sterownika (parametr stanu
izolacji powinien by¢ wigkszy niz 300Mohm dla pomiaru 500VDC). W jezdni przewdd utozyé w rowku o
odpowiednich wymiarach, na szerokos¢ 6 mm i glebokosci 70-90 mm, wycietym pila do ciecia asfaltu.
Rowek petli nie moze posiadac¢ rogéow o kgtach mniejszych niz 135 stopni, dlatego w odleglosci 150-
200mm od umownego rogu petli wycigc dodatkowy ukosny rowek.

Petle wykona¢ z jednego odcinka przewodu (niedopuszczalne sg jakiekolwiek tgczenia). Z
przewoddw od petli do studni kablowej (miejsce mufowania z feederem) wykona¢ skretke bifilarng i utozy¢
w rowku. Przej$cia pod kraweznikami wykona¢ w dodatkowych rurkach ochronnych PE20. W trakcie
ukiadania przewodu w rowku zachowa¢ szczegélng ostroznosé by nie uszkodzi¢ izolacji. Po sprawdzeniu
prawidlowo$ci wozenia i wykonaniu pomiarow petli, przewdd przyspac¢ warstwg suchego piaski o grubosci
ok. 1 cm, a nastgpnie zala¢ masg zalewowa (np. emulsja asfaltowa) tak, aby masa wypetniata rowek
catkowicie.

Po instalacji detektora indukcyjnego dokona¢ pomiaréw stanu izolacji, opornoéci i indukcyjnosci
magnetycznej (parametr stanu izolacji powinien by¢ wiekszy niz 100Mohm). Petle wykonac¢ zgodnie z rys.
nr3.0i5.1.
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2.5. Maszty i stupy sygnalizacyjne.

2.5.1. Stupy sygnalizacyjne MS.

Projektuje sie zastosowanie maszidéw sygnalizacyjnych ,MS" wykonanych z stali rurowej R 35
wedtug PN-8-/H-74219/16. Projektowane maszty muszg byé¢ wyposazone w nastepujgce elementy:
e Komore tgczeniowa.

o Listwe montazowa ZUG-G 6 w komorze faczeniowe;.

e Zacisk PE w komorze montazowej.

e Dekiel zabezpieczajgcy stup od gory przed wodg deszczows.

¢ Pokrywe zamykajgcg zapewniajgcg szczelne zamknigcie bez uzycia uszczelek gumowych.

Zabudowane maszty nalezy osadzi¢ przy pomocy tulei fundamentowej. Projektuje sie zastosowanie
dwoch rodzajow masztow. Dla sygnalizatoréw kolowych maszty o wysokosci 4,2m, a dla sygnalizatoréw
pieszych 3,7m. Beton do wykonania fundamentu masztu musi spetniaé minimum klase B-15 i odpowiadaé
wymaganiom podanym w PN-88/B-06250/3, PN-88/B-3000/6 i PN-88/B-32250/7. W celu zabezpieczenia

konstrukcji przed korozjg zastosowac cynkowanie.

Uwaga:

Maszty K4/P4a i P4b wykona¢ jako konstrukcje specjalne. Przedmiotowe konstrukcje o wysokos$ci 5 m i
okrggtym przekroju powinny mie¢ ksztalt stozka i zwezac sie ku gérze. Na szczycie powinno byé
zamocowanie wzmocnhienie o standardowej Srednicy montazu opraw (60 — 73 mm). Projektowang
konstrukcje nalezy wyposazy¢ we wneki taczeniowe osobne dla przedzialu sygnalizacyjnego i osobng dla

o$wietlenia ulicznego.

2.5.2. Stupy wysiegnikowe sygnalizacyjne MSW.

Zabudowac¢ nalezy stupy sygnalizacyjne stalowe, ktére bedg przenosi¢ obciazenia wynikajace z
zawieszenia sygnalizatoréw, ekranow i tablic typu ,F" na wysiegniku oraz parcia wiatru dla Il strefy
wiatrowej zgodnie z PN-75/E-05100-1. Projektowane stupy muszg posiadac¢ trwaly zacisk uziemiajgcy, a
arubo$¢ cianki musi wynosi¢ min 5mm. Beton do wykonania fundamentu musi spetnia¢ minimum klase B-
30 i odpowiada¢ wymaganiom podanym w PN-88/B-06250/3, PN-88/B-3000/6 i PN-88/B-32250/7. kazdy
egzemplarz stupa musi posiadac trwatg tabliczke znamionowg z nr: fabrycznym, rokiem produkcji, typem
stupa i nazwg wytworcey stupa. Kazdy stup powinien mie¢ mozliwo$¢ obrotu ramienia tak, aby umozliwi¢
przejazd pojazdom o wysokos$ci pozanormatywnej. Posadowienie wykona¢ na kotwach stalowych zgodnie
z rysunkiem nr: 11.

Slupy wysiegnikowe muszg zapewni¢ dla zawieszonych na nich sygnalizatoréw skrajnie pionowa
4,5m — 5,5m. Proponuje sie zastosowanie atestowanych siupow MABO przystosowanych do Il strefy

wiatréw. W celu zabezpieczenia konstrukcji przed korozjg zastosowac cynkowanie.
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Uwaga:

Stup wysiegnikowy K3p wykonac jako konstrukcje sygnalizacyjno-oswietleniowg. Przedmiotowy maszt
wyposazy¢ w maszt pod oprawe os$wietlenia montowany w okolicach ,kolana” stupa. Ponadto stup
powinien by¢ wyposazony w dwa osobne przedzialy taczeniowe, osobny dla o$wietlenia ulicznego i

sygnalizacji Swietlnej.

2.6. Zastosowane kable.
Wszystkie uktadane kable trwale oznaczy¢ przy pomocy oznacznikéw kablowych. Wciggane kable
uktadac z zapasami po scianach studni tak aby jej srodek pozostawat pusty (dla obstugi). Kable napieciowe

uktadac osobno od kabli informacyjnych i detekcyjnych.

2.6.1. Kable sygnalizacyjne.

Dla celéw zasilania sygnalizatoréw projektuje sie ulozenie kabla YKSY 1KV zgodnie z rysunkiem
numer 5.2. Projektowane kable prowadzi¢ w kanalizacji kablowej od sterownika do masztéw i stupow
sygnalizacyjnych. Rozszycie kabla sygnalizacyjnego dokona¢ w komorach masztow i stupow
sygnalizacyjnych. Latarnie sygnalizacyjne nalezy potfgczy¢ z listwa zaciskowg za pomocg kabla YKY
5x1,5mm?2

Polaczenie kabli sygnalizacyjnych do sterownika nalezy wykona¢ wediug tabeli potgczen

dostarczonej wraz ze sterownikiem, oraz rysunkiem numer 6.1.

2.6.2. Kable wideo detekciji.

Projektowana sygnalizacja $wietlna wykorzystywac bedzie ukiad wideo detekcji. Dia zasilania wiw
ukiadu zaprojektowano kabel YLY 3x1,5mm2. Do przesylania sygnatu wideo zaprojektowano kabel
XzWDXpek 75-1.05/50. Prowadzenie kabli przedstawiono na rysunku 5.1, Polaczenie na rysunku 6.2.
Kable prowadzone bedg w kanalizacji kablowe;j.

Potaczenie kabli nalezy wykona¢ wedtug tabeli potgczen dostarczonej wraz z urzgdzeniem.

2.6.3. Kable detekcji indukcyjne;.

Projektowana sygnalizacja Swietlna wykorzystywac bedzie rowniez detekcje indukcyjng. Dla
zasilania przedmiotowych detektorow utozy¢ kabel XzZTKMXpw 1x2x0,8mm i 2x2x0,8mm razem z innymi
kablami informacyjnymi. Przedmiotowe kable doprowadzi¢ do studzienek przy detektorach a nastepnie
polgczy¢ z detektorem za pomoca {acznikéw zelowanych np. Scotch-Lock 558. Prowadzenie kabli
przedstawiono na rysunku 5.1, Polaczenie na rysunku 6.3.

Polaczenie kabli nalezy wykonac wedtug tabeli polgczen dostarczonej wraz z urzadzeniem.

2.6.4. Kabel ochronny PE.

W celach zapewnienia ochrony przeciw porazeniowej projekiuje sie utozenie ,petli” z linki LGY
6mmz2, ktorg zostang potgczone wszystkie maszty i stupy sygnalizacji Swietlnej z proj. sterownikiem.
Dodatkowo nalezy wykonac uziomy przy sterowniku, oraz wszystkich slupach wysiegnikowych. Cato$¢ prac

wykonac zgodnie z rysunkiem nr: 8.0 i aktualnymi przepisami.
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2.6.5. Kabel zasilajace.
Projektowana sygnalizacja zasilana bedzie z istn. Stupa n/n. Do zasilania projektuje sie ulozyc

pomiedzy proj. ZZP, a sterownikiem kabel YKY 3x6mm2. Projektowany kabel bedzie prowadzony w rurach

ochronnych zgodnie z rysunkiem nr 5.4 a polgczony zgodnie z schematem zasilania (rysunek 6.4).

2.6.6. Kable oswietleniowe.
Dla celéw oswietlenia ulicznego projekfuje sie utozyé kable YKY 3x2,5mm2 na odcinku od

sterownika sygnalizacji $wietlnej do oprawy o$wietlenia ulicznego. Uktadany kabel prowadzi¢ w kanalizacji
kablowej i rurach ostonowych razem z kablami sygnalizacyjnymi i zasilajgcymi. Z uwagi na zastosowanie
zabezpieczen i ukladu sterujgcego w sterowniku sygnalizacji $wietinej projektuje sie utozy¢ przedmiotowe

kable w jednym odcinku zgodnie z rysunkiem 5.5.

2.7. Latarnie sygnalizacyjne.
Projektuje sie wykorzysta¢ sygnalizatory produkcji MONDIAL (lub réwnowazne). Zastosowane

sygnalizatory muszg by¢ wyposazone w energooszczedne zrodia $wiatta typu LED i zasilane napieciem
230V. Mocowanie sygnalizatoréw wykonaé przy pomocy tasm stalowych Band-IT.

Sygnalizatory mocowane na masztach sygnalizacyjnych powinny zapewnia¢ skrajnie pozioma
0,6m-2m i pionowg 2,2m-2,7m. Sygnalizatory mocowane nad jezdniami wymagana skrajnia powinna
miesci¢ sie w przedziale 4,5m-5,5m. wszystkie sygnalizatory wieszane na stupach wysiegowych powinny
by¢ wyposazone w ekrany kontrastowe. Sposoby umieszczania sygnalizatorow przedstawione sg na

rysunku numer 12,

Kotowy ogéiny 3-komorowy

Nazwa Srednica Rodzaj zrédia swiatla Moc Zrodta Swiatta [W] Uwagi
sygnalizatora soczewki R Y G R Y G
[mm]
K1 300 Led | Led Led 8 8 8
K1p 300 Led | Led | Led 8 8 8 ekran
K2 300 Led | Led | Led 8 8 8
K2p 300 Led | Led | Led 8 8 8 ekran
K3 300 Led Led Led 8 8 8
K3p 300 Led Led Led 8 8 8 ekran
K4 300 Led | Led | Led 8 8 8
Kdp 300 Led | Led | Led 8 8 8 ekran
Pieszy 2-komorowy
Nazwa Srednica Rodzaj Zzrodia swiatla Moc Zrédia swiatfa [W] Uwagi
sygnalizatora soczewki R Y G R Y G
[mm]
P3a 200 Led - Led 8 - 8
P3b 200 Led - Led 8 - 8
P4a 200 Led - Led 8 - 8
P4b 200 Led - Led 8 - 8
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Ostrzegawczy 1-komorowy
Nazwa Srednica Rodzaj zrodia $wiatla Moc zrodia swiatla [W] Uwagi
sygnalizatora soczewki R Y G R Y G
[mm]
03 200 - Led - - 8 -
04 200 - | Led | - . 8 -

Sygnalizatory akustyczne.
Projektuje sie montaz sygnalizatorow akustycznych na napiecie 230 V. Montowane sygnalizatory

powinny speinia¢ nastepujgce funkcje:

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych winny by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie szczegodlowych warunkéow
technicznych dla znakoéw i sygnaléw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach.

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatbw zezwalajgcych na
przechodzenie przez jezdnie lub torowisko wylacznie podczas nadawania sygnaiu zielonego dla
pieszych, przy czym sygnat dzwiekowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu cigglemu powinien roznic
sie od sygnalu dzwiekowego odpowiadajgcego sygnatowi zielonemu migajgcemu oraz sygnat
dzwiekowy zezwalajacy na przejscie przez jezdnig powinien by¢ rdzny od sygnatu dzwigkowego
zezwalajgcego na przejscie przez torowisko tramwajowe,

Pomocnicze sygnaly dzwiekowe, nadawane podczas sygnaftu czerwonego, powinny réznic sie w
zasadniczy sposob od sygnatéw bedacych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciggtego i migajgcego
Jesli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielgcym lub wyspg dzielgcyg i obstugiwane jest w
niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaly dzwiekowe odpowiadajgce sygnatowi zielonemu
powinny by¢ rézne dla kazdej czesci przejscia

Sygnat dzwiekowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krotkoczasowym okresowo
powtarzajgcym sie sygnatem ziozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej falg prostokatng
(fala o przebiegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czestotliwos¢
podstawowa sygnatu zlozonego (zlozenie czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi
harmonicznymi) powinna wynosi¢: na przejsciach przez jezdnie — 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach,
przy ztozonych przej$ciach z pasami dzielacymi lub wyspami dzielgcymi mozna zastosowaé dzwiek o
czestotliwosci podstawowej 550 Hz, w celu rozroznienia poszczegodlnych czesci przejécia), a na
przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.

Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu, powinien by¢ sygnatem
powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny sygnalowi zielonemu
migajgcemu, powinien byé sygnatem powtarzanym co 100 ms.

Sygnalizator dzwickowy powinien umozliwiaé regulacje poziomu gtosnosci nadawanego sygnatu
dzwiekowego w granicach co najmniej 50 — 90 dB(A)

Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie
przejécia dla pieszych stosunek sygnatu dzwiekowego nadawanego z sygnalizatora wzgledem
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poziomu tla akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB. Wskazane jest
stosowanie sygnalizatoréw adaptacyjnych.

»  Sygnalizatory dZzwiekowe umieszcza sig po obu stronach jezdni, przy czym sygnaly podstawowe
muszg by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig
drogi, natomiast sygnal pomocniczy powinien by¢ nadawany z przycisku. Podstawowy sygnat
dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnig oraz na przejsciu przez jezdnie
do co najmniej 2/3 jej szerokosci

e  Sygnat pomocniczy powinien by¢ dzwiekiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy, stosowany
na danym przej$ciu z tg roznica, ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego powinien wynosi¢ 1 s, a
styszalno$sc sygnatu pomocniczego musi by¢ ograniczona do 4 £ 1 m od zrodia dzwieku.

o Sygnalizatory dzwigkowe nie mogg wystepowa¢ w postaci dodatkowe] komory sygnatowe;
Zblokowanej (polgczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

e Zaleca sie aby ostrzegac niepetnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci stosowanego

sfownego komunikatu: np. ,sygnalizacja wylaczona, sygnalizacja uszkodzona, awaria sygnalizacji”

6 B Doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

Zgodnie z wymaganiami Zarzadcy Drogi (ZDW) projektuje sie zabudowe lamp oswietlenia
ulicznego na istniejgcych przejsciach dla pieszych. Istniejgce skrzyzowanie obecnie jest oswietlone
(rysunek 5.4) lampami sodowymi ustawionymi wzdtuz lewej krawedzi (od centrum). Przedmiotowe lampy
ustawione z jednej strony przejs¢ dla pieszych powodujg zmiane kontrastu z dodatniego na ujemny dla
pieszych ktorzy przechodzg poprzez przejécia dla pieszych. Zastosowanie wiec dodatkowego oswietlania
moze zwigkszy¢ bezpieczenstwo postrzegania oséb na przejsciach dla pieszych. W celu ograniczenia ilosci
konstrukcji wsporczych projektuje sie wykorzystanie projektowanych konstrukcji pod sygnalizatory tak aby
spetniaty rowniez funkcje o$wietleniowe. Lokalizacja konstrukcji sygnalizacyjnych nie zapewnia jednak
optymalnych warunkéw o$wietlenia (kontrastu pionowego sylwetki pieszego) dlatego projektuje sie:

e Zastosowa¢ asymetryczne oprawy dedykowane dla przejs¢ dla pieszych np. PHILIPS BGP 761 LED
lub réwnowazne o nie gorszych parametrach.
o Zamontowac przedmiotowe oprawy na wysiegnikach ktére odsung 0§ oprawy na odleglo$é minimum

1 m. od krawedzi przejécia dla pieszych. Przedmiotowe wysiegniki powinny mie¢ ksztatt ,L".

Oprawy o$wietlenia zasilone beda poprzez uklad zasilania sterownika. W tym celu wewnatrz
urzgdzenia sterujgcego zabudowacé rozdzielnice S10 w ktdrej zabudowany bedzie zegar czasu
astronomicznego oraz roztgcznik bezpiecznikowy DO1. Nastepnie nalezy ulozy¢ trzy niezalezne linie
zasilania do opraw o$wietlenia. Pomimo zastosowania konstrukcji z komorami tgczeniowymi (mozliwe
pozniejsze potgczenie z isthiejgcym ukltadem oswietlenia) projektowany kabel uktada¢ w jednym odcinku.

Symulacje o$wietlenia dla przedmiotowego rozwigzania dotgczono na korcu opisu technicznego.
Jednakze z uwagi na brak informacji o istniejgcym o$wietleniu a w szczegolnosci braku informacji o
strumieniu $wietinym tych opraw dolgczona symulacja ich nie uwzglednia (natezenie o$wietlenia bedzie

wieksze od symulowanego).
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewodzkief nr 946
{ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

4. Ochrona przeciwporazeniowa.

Zgodnie z warunkami technicznymi przewidziano dodatkowa ochrone przeciwporazeniowg w
postaci SZYBKIEGO WYLACZENIA, zrealizowanego przy pomocy zabezpieczen nadpradowych. W tym
celu metalowe czesci sterownika, maszty sygnalizacyjne potaczy¢ z przewodem ochronnym PE. ( Lgy 6
mm?2).

Dodatkowo (zgodnie z rysunkiem) przy sterowniku, wszystkich stupach wysiegnikowych i na koncu
linii wykonaé¢ uziom zapewniajgcy R<30ohm (dla sterownika i zlgcza licznikowego R<10chm). Uziemienie
nalezy wykonac przy pomocy bednarki cynkowanej FeZn min. 30mm x 4 mm.

Po zakonczeniu montazu wykona¢ pomiary kontrolne zastosowanej ochrony.

4.1. Ochrona przed korozja.

Zgodnie z instrukcjg KOR/3 $rodowisko, w kiérym bedg pracowaly urzgdzenia sygnalizacyjne
kwalifikuje sie do IV klasy. Wymagane jest, aby:
1. Fundamenty betonowe zabezpieczy¢ przed dziataniem agresywnym waéd przez dwukrotne pokrycie ich

abizolem na zimno.

2. Polaczenia elementéw ochrony przeciwporazeniowej najlepiej wykonac przez spawanie lub przez
skrecanie przy uzyciu $rub kadmowych i pokry¢ smarem.

3. Miejsca potgczen plaskownikow zabezpieczyé przed korozjg tak jak konstrukcje wsporcze, a miejsca

potgczen pod ziemig zalaé masg asfaltows.

5. Uwagi koncowe.
Przed rozpoczeciem realizacji projektu w terenie, wykonawca powinien dokiadnie zapozna¢ sie z
uwagami i zaleceniami:
¢ ZUDP i dostosowac do nich technologie robét.
 Warunkami zasilania i opinig lokalnego ZE
o Uwagami zarzadcy drogi
1. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z PBUE, oraz aktualnie obowigzujgcymi przepisami
uwzgledniajgcymi uwagi BHP.
2. Prace ziemne wykonywacé recznie z uwagi na uzbrojenie terenu, stosujgc przed rozpoczeciem
robot przekopy kontrolne.
W celu ustalenia faktycznej trasy kabli elektroenergetycznych wykonaé¢ wykopy kontrolne
Prace wykonywac zgodnie z normg PN-E-05100-1, N SEP-E-003 i N SEP-E-004.
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewédzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

6. Obliczenia.

6.1. Moc zapotrzebowana na sygnalizacje swietina:

Moc zainstalowana na skrzyzowaniu:

Sygnalizatory kotowe 3x300 Tx3x8W=252W
Sygnalizatory piesze 2x200 4x2x8W= 98W
Sygnalizatory ostrzegawcze 1x200 2x1x8W= 16W
Osprzet sygnalizacyjny (przyciski, dzwiekéwki, kamery) 10x1x10W=100W
Sterownik sygnalizacji $wietingj 500 W =500 W
Oprawy oswietlenia ulicznego 3Ix51W=156W

Razem 1122 W

Moc szczytowa pobierana przez sygnalizacje:

Sygnalizatory Kotowe 3x300 12x8W= 96W
Sygnalizatory piesze 2x200 4x8W= 32W
Sygnalizatory ostrzegawcze 1x200 1x1x8W= 8W
Osprzet sygnalizacyjny (przyciski, dzwiekdwki, kamery) 8x1x10W= 80W
Sterownik sygnalizacji $wietinej 500 W =500 W
Oprawy oswietlenia ulicznego 3x51W=156W

Razem 936 W

6.2. Zabezpieczenie sterownika:

P max 936

b= =
[U*cosp| 230%0,93

=4374

Kabel YKY 3 x 6mm2 utozony w rurach ostonowych w ziemi Jod = 61 A.
Zabezpieczenie wejsciowe S301 B10 [A], zabezpieczenie przecigzeniowe w ztgczu licznikowym Etimat 10
[A]l. Zatem I zab = 10A

lb <Jodils <lnzan

Warunki spetnione. Projektowane zabezpieczenie speinia warunki zasilania.

6.3. Skutecznosc ochrony p. porazeniowej:

a) Szafa sterownicza:

Czas wytgczenia ponizej 5s. Wytacznik bezpiecznik gG 25 [A] (w ZZP)
la=kxIn=16*25=40[A]

gdzie:

k — krotnos¢ pradu znamionowego
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej na skrzyZzowaniu: Drogi Wojewodzkiej nr 946

(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

In = prad znamionowy wkiadki bezpiecznikowej
la — wartosc¢ pradu zapewniajgca samoczynne wylgczenie zasilania w czasie {<5s.
kabel YKY 3x6mm2, | = 24mb

2x24
v — L V. ;]
57 x 6
Z2=0,14x1,25=0,175Q

Napiecie U

U=Zx1=0,175x40 =7 [V]

U<V=7V<230[V]

Warunek spelniony.

b) obwody sygnalizacyjne:

Obwody sygnalizacyjne dla sygnalizatora grupy kolowej, najdalej odleglego od szafy sterowniczej.
Kabel YKSY 5x1,5mm2 (Kabel 24 > 10 > 5z1,5mm2) |= 70 mb

Bezpiecznik zabezpieczajgcy grupe sygnalizacyjng WTA 3,15 [A]

1=3.15x2.5=7,87 [A]

2x70
Z"= =1,63[Q]
57x1.5

Z"=1,45x 1,25 = 2,04 [Q]
Z"=2+72"=221[0Q]

Napiecie U
U=2"x1=221x7,87=17,39 [V]
U<V=17,39 <230 [V]

6.4. Spadek napiecia w obwodach
Obliczony spadek napiecia na odcinku od ZP do najdalej oddalonego sygnalizatora wynosi:

_200% P*]

C oyEs*U?

_200*692*24+ 200*%16*70 3321600 . 224000
57%6%230° 57*1,5%230° 18091800 4522950

AU

=0,23%<5%

Warunek spelniony.
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinef na skrzyzowaniu: Drogi Wojewédzkief nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

7. Zestawienie materiatow.

Lp Nazwa llosé Jedn.
SZAFA STEROWNICZA
1 | Sterownik sygnalizacji $wietinegj, szafa, fundament 1 szt.
OSPRZET SYGNALIZACYJNY
1 | Sygnalizatory 3x300 8 szt.
2 | Sygnalizatory 2x200 4 szt
3 | Sygnalizatory 1x200 2 szt
4 | Ekrany kontrastowe 4 szt.
5 | Uklad wideo detekgcji 1/2* szt.
6 | Kamery wideo 4 szt
7 | Przyciski dla pieszych 1 2 szt.
8 | Sygnalizatory akustyczne 4 szt.
9 | Konsole sygnalizacyjne 16 szt.
10 | Zawiesia pod sygnalizatory 4 szt.
KANALIZACJA
1 | Studnie kablowe SKR-1 6 szt.
2 | Studnie kablowe SK-1 1 szt.
3 | Rury DVK 110 70 mb.
4 | Rury DVR 90 10 mb.
5 | Rury DVR 50 60 mb.
6 | Rury SRS (RHDPe) 60 mb.
KONSTRUKJCE WSPORCZE
1 | Maszty sygnalizacyjne 2 szt.
2 | Stupy sygnalizacyjne 3 szt.
3 | Maszt sygnalizacyjny w wykonaniu specjalnym (o$wietleniowym) 2 szt.
4 | Stup sygnalizacyjny w wykonaniu specjalnym (o$wietleniowym) 1 szt.
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Projekt akomodacyjnef sygnalizacji $wietinef na skrzyzowaniu: Drogi Wojewédzkiefj nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

KABLE
1 | Kable ochronne LGY 6mm2 225 mb.
2 | Kable sterownicze YKSY 5x1,5mm2 75 mb.
3 | Kable sterownicze YKSY 10x1,5mm2 30 mb.
4 | Kable sterownicze YKSY 14x1,5mm2 50 mb.
5 | Kable sterownicze YKSY 24x1,5mm2 30 mb.
6 | Kable sterownicze YDY 5x1,5mm2 60 mb.
7 | Kable zasilajgce kamere wideo detekcji Jz-500 195 mb.
8 | Kable sygnalowe wideo detekcji XzZWDXpek 195 mb.
9 | Kable sygnatowe detekcji indukcyjnej XzZTKMXpw 1x2x0,8mm 95 mb.
10 | Kable sygnatowe detekgji indukcyjnej XzTKMXpw 2x2x0,8mm 55 mb.
11 | Kable zasilajgce YKY 3x6mm2 25 mb.

POZOSTALE
1 | Uziemienie pionowe ochronne 3 szt.
2 | Kable oswietleniowe 90 mb.
3 | Oprawy oswietleniowe 3 szi.
4 | Wysiegniki specjalne 3 szt.
5 | Ukfad sterowania o$wietleniem 1 szt.
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

8.  Oswiadczenie projektanta.

OSWIADCZENIE

Ja nizej podpisany Tomasz Szot o$swiadczam, ze:

Projekt budowlano - wykonawczy, ,,Opracowania dokumentacji projektowej budowy sygnalizacji
Swietinej na skrzyzowaniu drogi wojewédzkiej nr 946 (ul. Adama Mickiewicza), oraz ul. Zasypnica i
ul. Stonecznej zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ (art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07
lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 wraz z pozniejszymi
Zmianami).

Projektant:

Upr. MAP/0061/PWBE
nr ewid. 1zby Inz. Bud. MAP/IE/0492/16
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

9. Kopia Uprawnien budowlanych i przynaleznosci do izby.

MALOPOLSKA Krakéw, dnia 22 czerwea 2016

N\ OKREGOWA
Wb | 2B A

= INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0104/15

DECYZJA

Na podstawie art, 24 ust, 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architekiéw oraz
inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 1946), art. 12 ust. 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 3, art. 14 ust. 1 pkt
4 lit, c ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r., poz. 290 z péin. zm.), § 101 § 14
ust. 5 rogporzadzenia Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278}, po ustaleniu, Ze zostaly spelnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Tomasz Michal Szot
magister inZynier
kierunek.: Elektrotechnika

ur. dnia 27,12.1980 r. w Krakowie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0061/PWBE/16

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych
bez ograniczen.

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci Zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig¢ od uzasadnienia
decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na edwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby InZynieréw Budownictwa
w Warszawie, za pofrednictwemn Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Matopolskiej Okrggowej Izby InZynieréw
Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgozenia.

Skiad Orzekagey

Okregowej Komisji Kmliﬁkacyjnej/T\ 5
s 3
1 Przewodniczacy Okregowe) Komisji Kwalifikacyjnej -‘w )(\ Hnace i ;
dr ing. Zygmunt Rawicki Lo .:.'qi Ml /0

2 Czionek Skfadu Orzekajgeego

mgr inz. Ryszard Damijan W W RN -
3 Czlonek Skladu Orzekaizcego \/ 7 f " (=

ini Zygmunt Salwirisks SEREARNRI i o
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Frojekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewédzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Sfoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

Szezegélowy zakres uprawnied

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnoéci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektryczoych i elektroenergetycznych
bez ograniczefi

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 - 5 art. 13 ust. 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane

(tekst jednmolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 290 z péZn. zm.), w zakresie objetym wyZej wymieniong

specjalnoécig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowianych i sprawowania nadzoru
aulorskiego,

2)  kierowania budowg fub innymi robotami budowlanynii,

3} Kerowania wytwarzaniem konstrukcyinyeh elementow budowianych oraz nadzoru i kontroli
technicznej wyrwarzania tych elementow,

4)  wykonywania nadzoru inwestorskiego,

5)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiekiow budowlanych.

IT. Na mocy § 14 ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rezwoju z dniz 11 wrze$nia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. £ 2014 r. poz 1278), niniejsze
uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego [ kerowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiekiem

budowlanym, takim jak: sieci. instalacje i urzqdzenia elektryczne | elektroenergetyczne, w tym kolejowe,

trolejbusowe | tramwajowe sieci mrakcyjne, sieci trakcyine metra, wraz z instalacjami

i urzgdzeniami technicznymi zasilania, w tym kolejowej, trolejbusowej i tramwajowej sieci trakeyjnej, sieci

trakeyjne metra oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdow.

Zgodnie z § 10 w/w rozporzgdzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci
uprawniajz do sporzgdzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresic danej specjalnogci,

Skiad Orzekajgey
Okregowe] Komisji Kwalifikacyjnej:

\

2 Czlonek Skiady Orzekajacego 2 3
mpr inZ. Ryszard Damijen NN 5.~ 7
3 Czlonek Skizdu Orzekajzcepo .

i Zygmunt Salwinski

1. Pracwodniczgey Okregowej Komisji Kwalifikacyjng _R\
dr inZ Zygmunt Rawicki e Do

Otrzymujy-
[ Pan Tomasz Szot
ul. Fertnera /95
31424 Krakéw
2 Giéwny Inspexior Nadzoru Budowlenego
LRI 77
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

WOIEWODITWOD
MALOPOLSKIE

M| MALOPOLSKA
ﬁ”{\\%&\L OKREGOWA
AWNNNE 12 B A
o INZYNIEROW

T BUDOWNICTWA

Krakow, .28 wrzesnia 2016 r.

Zaswiadczenie

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ...1.pazdziernika 2016 r.

MAL OPOL SRR g«%@cs‘xﬁeﬁma

o  OPOLS -GOWE 1ZBY

30 wrzesnia 2017 r. INZYNIERGW EUDQWNICTWAZ
w Krakowie

o A Y
dr tanistaw Karczmarczvk

(plecz6t 1 podpls przewodniczacego OIB)
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946

(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

Mo ® POLSKA
A TN

//i,._f ]z_gr_\ }"\\

z,“('ﬁr T\ \\ \\';Q?\‘K 1 Z B A

L\ : 3
e INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

MAP-ST3-MGD-J32 *

Pan Tomasz Michat Szot o numerze ewidencyjnym MAP/IE/0492/16

adres zamieszkania ul. Fertnera 1/95, 31-424 Krakow

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby InZynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2018-09-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-09-13 roku przez:

Stanistaw Karczmarczyk, Przewodniczacy Rady Malopolskiej Okregowej izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym [Dz. U. 2001 Nr 130 poz, 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pemocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzottym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacjg poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwej Okrggowej lzby Iniynierow
Budownictwa.

v
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Projekt akomodacyjnef sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewdédzkiej nr 946

(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkigj.

.

10. Zalaczniki i pisma.

Starostwo Powiatowe
w Suchej Beskidzkiej

Wydzial Geodezji, Kartografii, Katastru i Gospodarki Mieniem

WG.6630.98.2017 Sucha Beskidzka 26.10.2017 r.

ODPIS z PROTOKOL.U
Z. NARADY KOORDYNACYJNEJ

Drialajge na podstawie art. 7d pkt 2, art. 28b, 28c, 28d, 28¢ ustawy z dnia 17 maja 1989 r. -
Prawo geodezyjne i kariograficzne (Dz. U. z 2017 r., poz. 60 i) jak réwniez Zarzgdzenia nr 38/2014
Starosty Suskiego = dnia 29.07.2014 r. w sprawie narad koordynacyjnych, rozpatrzeno wijosek:

Whnioskodawca: Przedsiebiorstwo Produkeyjno Ushugowe "ALTUM"
mgr Alicja Czuba

ul. Jugowicka 12

30-443 Krakéw

Inwestor: Gmina Sucha Beskidzka
Ul Mickiewicza 19
34-200 Sucha Beskidzka ]
Rodzgyuzhrojenia: Przylacz elektroenergetyczny
Lokalizacja projektu: Sucha Beskidzka

Po analizie projekiu, uczesmicy narady zajeli nastepujgce stanowiska:

Dinig i Nazwisko | Oznaczenie podmiotu Stanowisko uczestnika narady i podpis uczestnika
Stewomir Budyn | TAURON Nalezy zachowa¢ minimaing odleglosé projektowanych sieci
Dystrybucja S.A., podziemnych od istniejacych fundamentow stupow linii
energetycznych:

- linii nN -Im
- linjii SN -2m
- linii WN -3m

Przed przystgpieniem do prac w odleglosci mniejszef niz:

- 3m od skrajnych przewoddw linii napowietrznych nN.

- 10m od skrajnych przewodow linii napowietrznych SN,

- 15m od skrajnych przewoddw linii napowietrznych WN,

Nalezy uzgodni¢ bezpiecane metody pracy ze Spélkg eksploatujgeq
sied. Odleglosci powyisze dotyczqg rowniez uzycia diwignic, liczage
odleglos¢ od najdalej wysunietej czgsci maszyny do skrajnego
przewodu. Prace ziemne nalezy prowadzi¢ w ten sposéb aby nie
naruszac ustojow stupdw linii jw., inaczej bedg musialy byé
odbudowane kosztem i staraniem winnego ich uszkodzenia.

Starostwo Powiatowe w Suchej Beskidzkiej
ul. Mickiewicza 19, 34-200 Sucha Beskidzka
el (0-33) 875-78-36, §75-78-00, fax; (0-33) 874-25-11
e-mail: geodezja@powiatsuski.pl Strona 1z 2

Przedsigbiorstwo Produkcyjno Usfugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakéw
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Tomasz Nogala | Gazownia Wadowice | Uzgodniono Pozytywnie — prace w obrebie sieci gazowej ¢ 160PE
wykonaé recznie, pod nadzorem Gazowni Wadowice.

Krzysztof Zaldad Kom. Pozytywnie pod warunkiem uzgodnienia tras z Zakladem.

Szczech w Suchej B.

Katarzyna Referat Drég Projekt nalezy uzgodnic w zakresie dr. 1710K, ul. Zasypnica.

Grzegorek Powiatowych

Pomimo zawiadomienia na narade nie stawili sig:
o Urzgd Miejski Sucha Beskidzka,
e Orange Polska,
e Zarzqd Drog Wojewddzkich,
o PKPSA
e MSSTELEKOM.

mgr g Robyft Szewezyk
Precedln CIgf At :2 RGSIG,nEy )%
Starostwo Powiatowe w Suchej Beskidzkiej
ul. Mickiewicza 19, 34-200 Sucha Beskidzka
W®tel.(0-33) 875-78-36, 875-78-00, fax: (0-33) 874-25-11
e-mail: geodezja@powiatsuski.pl Strona2 z 2

* Zatgeznik graficzny do protokolu umieszczono na koricu czesci opisowe).

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Usfugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow



Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkiej nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

2P.-UL "ALTtﬁ]%/[E. 2917

Whelynelo dn._..... 1

Lode _ ,4/1{3m -—»-7},‘/
1295 / AolF
ALTUM
Przedsi¢biorstwo
BURMIST}{Z MIASTA Produkeyjno - Uslugowe
Suche Beskidzks ul. Jugowicka 12

30 - 443 Krakow

Nasz znak: RRM.7021.144.2016
Data: 04 sierpnia 2017 r.

Dotyczy: sygnalizacii Swietlnej na skrzyzowaniu DW nr 946 .

Nawigzujac do korespondenciji przestanej drogg elektroniczng w dniu 01 sierpnia 2017 r.
w sprawie opracowanej dokumentacji projektowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
drogi wojewddzkiej nr 946 ode. 060 km 0+000 z ulicami Turystyczna i Zasypnica
w Suchej Beskidzkiej informuje, ze najbardziej korzystnym rozwiazaniem z ekonomicznego
punktu widzenia jest realizacja inwestycji przedstawiona na zalaczniku graficznym
‘— wariant nr 1 lub wariant nr 2. Oba zamierzenia zdecydowanie poprawig bezpieczefistwo
nie tylko pieszych, ale réwniez 0s6b kierujgcych pojazdami. W przypadku wariantu nr 3
oraz nr 4 zaproponowane rozwigzania sg o wiele bardziej kosztowane, a ich zakres nie jest
adekwatny do uzyskanego efektu. Zamierzony cel mozna zatem osiagna realizujac zadanie
zgodnie z wariantem nr 1 Iub nr2.

W zwigzku z powyzszym proszg o dalszg realizacje przedsigwzigcia uwzgledniajac
powyZsze rozwigzania,

Otrzymuja:
2.ala

Urzqd Micjski w Suchej Beskidzkicj, nl. Mickiewicza 19, tel. 33-874-95-00 (centrala)
osoba prowadzaca sprawe: Aleksandra Myéliwiec - Inspektor
Referat Rozwaju Miastn, pokoj ar 32, tel. 33-874-95-43, mysliwiec@sucha-beskidzka pl

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Ustugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow



Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinef na skrzyzowaniu: Drogi Wojewédzkiej nr 946
{ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — ul. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkiej.

N é\ ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE
MALOPOLSKA INSTYTUCJA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
2PAU  ALTUM® .
Wplyngle dn._. _J__é__ SIE, 2017 Krakow, 09-08-2017r.
4
dn ‘@7’@% ZDWIPW/2017/5364/DI-2/JJ
Sl DI-2-650-946-116/17

J
- IisXe 1’y f’“r},;‘ _
sSear /i4 95 / o /

ALUM Przedsiebiorstwo
Produkcyjno - Ustugowe
ul. Jugowicka 12

30-443 Krakoéw

Dotyczy: Budowy svgnalizacii $wietinej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej 946 —
Zasypnica — Stoneczna w Suchej Beskidzkiej

W nawigzaniu do pisma PPU 110/2017 z dnia 04.08.2017r. prosimy w uzupeinieniu
przesta¢ koncepcje przebudowy ukifadu komunikacyjnego skrzyzowania drogi
wojewddzkiej ul. Role z ulicami Stoneczna i Zasypnica. Po utrzymaniu koncepcji zostanie
wydana opinia w sprawie rozwigzan w zakresie budowy sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu DW 946 w Suche]j Beskidzkie].

Z-ca Qiyrektora
ds ifl estycji

mgr iny/RoHert Gdrecki

)

/

Otrzymujg :
1. Adresat
2. ala

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie

ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakow

Cenlrala tel.: 12-446-57-00, Sekretariat tel.: 12-446-57-01, Fax: 12-446-57-02
www.zdw.krakow.pl, e-mail: sekretariat@zdw. krakow.pl

Przedsigbjorstwo Produkeyjno Uslugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu: Drogi Wojewddzkief nr 946
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Adres do korespondentji:

TAURON Obsiuga Klientasp z 0.0 { ,ﬁ\ : e,
ul. Lwowska 23_ ] /’\l.,;, [)t CJ [\'
4D-389 Katowice DYSTRYBUCJA

info@tauron-dystrybucja pl
Infolimia: +48 32 606 0616

Tomasz Szot

ul. Jugowicka 12
30-443 KRAKOW

Bielsko-Biala, dn. 2017-07-24
Nr warunkéw: WP/054698/2017/006R03

WARUNKI PRZYLACZENIA

Whnioskodawca:
Gmina Sucha Beskidzka

ul. Adama Mickiewicza 19
34-200 SUCHA BESKIDZKA

Obiekt: drogowa sygnalizacja $wietlna

Adres przylaczanego obiektu:  Turystyczna i Zasypnica
34-200 Sucha Beskidzka
numery dzialek: 10310/4

Niniejszym potwierdzamy ziozenie wniosku o okreslenie warunkéw przylaczenia w dniu: 2017-07-11.
Odpowiadajac na wniosek z dnia 2017-07-11, informujemy, 2e zapewniamy przylgczenie do sieci

TAURON Dystrybucja SA i dostawe energii elektrycznej o mocy przylaczeniowej:
Przylgcze 1:2,0 kW dla zasilania podstawowego, w V grupie przylgczeniowej,
na ponizszych warunkach.

1A.Wymagania techniczne - przylacze 1 (zasilanie podstawowe)
1. Miejsce przytgczenia: linia hapowietrzna nN, stup nr BBW185371 , obwod 5 "Sucha” zasilany ze
stacji transformatorowej SN/nN $-31021, Sucha Piekarnia.
2. a) Miejsce doslarczania energii elekirycznej: zaciski pradowe wyjsciowe aparatu zalicznikowego.
b) Miejsce rozgraniczenia wiasnosci urzadzer elektroenergetycznych: zaciski pradowe wyjéciowe
aparatu zalicznikowego.
3. Przylaczenie obiektu do sieci wymaga:
a) w zakresie przylacza: na istniejgcym stupie nN zabudowa¢ zestaw zigczowo-pomiarowy typu
ZK1e-1P-S , ktorego zasilanie wykona¢ przewodem typu AsXSn 4x16 (dl.~Bm) v
b) w zakresie sieci: —-----—-- i
c) w zakresie przylgczanych urzadzer, instalacji Wnioskodawcy: wnioskodawca wykona linig
odbiorczg, o przekroju dobranym przez projekfanta, pomiedzy zeslawem zigczowo -
pomiarowym, a miejscem poboru energii elektryczne;.
4. Uklad pomiarowo-rozliczeniowy na napieciu 0,23 kV:
a) rodzaj ukiadu: bezposredni,
b) miejsce zainstalowania: w zestawie zigczowo-pomiarowym zlokalizowanym na slupie OSD.
5. Zabezpieczenia giéwne:

a) prad znamionowy: 10 A,
b) rodzaj: wylgcznik 1-fazowy oraz zacisk PEN wyposazony w czion przecigzeniowy, bez czionu

zwarciowego
c) lokalizacja: w zestawie zigczowo-pomiarowym zlokalizowanym na stupie OSD.

5

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Ustugowe ALTUM Alicfa Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow
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~

Strona 2z 3

Dla doboru aparalury, spodziewang warlo$¢ pradu zwarcia w miejscu dostarczania energii
eleklrycznej przyja¢ wg obliczen, jednak nie mniej niz 6 kA.

Wymagany stopier skompensowania mocy biernej, tg ¢ s 0,4.

. Sie¢ nN pracuje w ukiadzie: TN-C

Okresla sig nastepujace dopuszczalne czasy trwania przerw:

a) czas trwania jednorazowej przerwy, {j. catkowitej, jednoczesnej przerwy w zasilaniu wszystkich
miejsc dostarczania, nie przekraczajgcy:
+ dla przerwy planowanej — 16 godz.,
+ przerwy nieplanowanej — 24 godz.,

b) laczny czas trwania przerw w ciagu roku, stanowigcy sume czasow trwania przerw
jednorazowych, |j. catkowitych jednoczesnych przerw w  zasilaniu  wszystkich miejsc

dostarczania, nie przekraczajacy;

+ przerw planowanych — 35 godz.,

+ przerw nieplanowanych — 48 godz.
Termin waznosci niniejszych warunkéw 2 lata od dnia ich dorgczenia.
W przypadku zawarcia umowy o przylgczenie termin waznoSci niniejszych warunkéw przylgczenia
wydluZa sie na okres wazno$ci umowy o przytgczenie.

Informacje dodatkowe
Instalacja elekiryczna w przylgczanym obiekcie oraz urzadzenia elektroenergetyczne i instalacje

' od obiektu do miejsca rozgraniczenia wiasnosci, winny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami i normami oraz wymaganiami okre$lonymi w niniejszych Warunkach przylgczenia.
Przylaczane przez Wnioskodawce urzadzenia nie mogg wprowadzac do sieci lub instalacji innych

uzytkownikéw systemu zakiocer o poziomie wyzszym niz dopuszczalne, okreslone w przepisach

(np. wahania napiecia lub odksztalcenia jego przebiegu).
Dopuszcza sie realizacje dostaw energii elektrycznej na potrzeby zasilania placu budowy ww. na

' podstawie zgloszenia golowosci instalacji do przytaczenia dla placu budowy.

Dopuszczalny poziom zmiennoSci parametrow technicznych energii elekirycznej: parametry
lechniczne w miejscu doslarczania energii elektrycznej winny by¢é zgodne z aktualnie
obowigzujacymi przepisami — Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 04 maja 2007r.
wsprawie  szczegdlowych  warunkdéw  funkcjonowania  systemu  elekiroenergetycznego

(Dz. U. z 2007r. Nr 93, poz. 623, z pbzn. zm.).
TAURON Dystrybucja S.A. zrealizuje zakres inwestycji okreslony w warunkach przytgczenia do

miejsca rozgraniczenia wlasnosci urzadzen elekiroenergetycznych, po wcze$niejszym zawarciu

przez Wnioskodawce umowy o przylgczenie do sieci, co wynika z Ustawy z dnia 10 kwietnia 1997r.
Prawo energetyczne (tekst jednolity Dz. U. z 2012r. poz. 1059 wraz z pdZniejszymi zmianami i
rozporzgdzeniami wykonawczymi), zwanej dalej ustawg ,Prawo Energetyczne”.
Na caly zakres inwestycji okreSlony w warunkach przylgczenia wymagane jes! opracowanie
i uzgodnienie z TAURON Dystrybucja S.A. :

a). w zakresie pkt.3a — Projekt wykonawczy z dokumentacja prawng

b). w zakresie pki.3c — Zgloszenie golowosSci instalacji elektrycznej do podania napigcia
Przed przystgpieniem do projektowania, szczegoly dotyczace niniejszych warunkow przylgczenia

projektant winien uzgodni¢ z Wydziatem Przylgczen.
Okreslony w warunkach przylaczenia sposob zasilania nie zapewnia bezprzerwowej dostawy

V energii elektrycznej. Urzadzenia wymagajgce zasilania bezprzerwowego nalezy zaopatrzyc

we wlasne, niezalezne Zrodio energii, podigczone w sposab uniemozliwiajgcy podanie napiecia do

sieci przedsigbiorstwa energetycznego.
Warunki przylaczenia zoslaly okre$lone dla standardowych paramelréw energii elektrycznej

okreslonych w ustawie Prawo energetyczne.

.W przypadku kolizji projektowanego obieklu z istniejgcymi urzgdzeniami elektroenergetycznymi,

Whnioskodawca winien zwrdci¢ sie do Wydziatu Eksploatacji z wnioskiem o okreélenie warunkow
przebudowy tych urzgdzen.

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Usfugowe ALTUM Alicja Czuba

ul. Jugowicka 12,

30-443 Krakow
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11. TAURON Dystrybucja S.A. oswiadcza, ze po zawarciu umowy o przylgczenie oraz spetnieniu przez
Whioskodawce postanowien niniejszych warunkéw przyigczenia i po wykonaniu niezbednych
urzadzen eleklroenergetycznych, kidrych realizacja nastapi na podstawie zawarlej miedzy stronami
umowy o przylgczenie — zapewnia dostawe energii elekirycznej na zasadach okreslonych we
wlasciwych przepisach. Ninigjsze oéwiadczenie jest o$wiadczeniem, o kiérym mowa w art. 7 ust.
14 ustawy Prawo Energetyczne i arl. 34 usl. 3 pki. 3a uslawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo
budowlane (lekst jednolily Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 wraz z p6zniejszymi zmianami) i winno by¢
traktowane jako przyrzeczenie zawarcia umowy o przylaczenie do sieci elektroenergetycznej, o
ktorej mowa warl. 61 usl. 5 uslawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz.647 wraz z p&zniejszymi zmianami).

12.Wnioskodawca zobowigzany jest zglosi¢ pisemnie w TAURON Dyslrybucja S.A. kazdy posiadany
agregat pradotwdrczy oraz uzgodni¢ warunki polaczenia agregatu z zasilang instalacja. Polgczenie
to winno by¢ wykonane w sposob wykluczajgey prace réwnolegla agregalu z siecig dystrybucyjng
oraz mozliwo$¢ podania napiecia na sie¢ dystrybucyjng.

13.Wymagania dotyczace rozwigzan technicznych slosowanych na terenie dzialainosci TAURON
Dystrybucja S.A. ujete w formie standaryzacji dostgpne sg na stronie internetowej
www.fauron-dystrybucia.pl

Przygotowal: Jorficzy Szymon ERUNON Qi gatriils 550
Grupa: O06R03

Zatgezniki:
Zel. Nr 1 - projeki umowy o przyfaczenie

Kfo:
1x OMP

HIP 61102028 63 REGON 230179216

Kapital zakdadowy (wptacony) 511.825 759,22 21
TAURON Dystiybura S & Szd Rejorowy diz Krakowa S1édmieécia
ul lasncgdrska 11 Xi Wygziat Gospodan zy ¥rajowege Pe,estry Sadowvs go

71 358 wrakow ped numerern KRS 0000073321 www tauron-dystrybucgja.pl

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Usfugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakow
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Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinef na skrzyzowaniu: Drogi Wofewédzkief nr 946
(ulica Adama Mickiewicza) — ul. Zasypnica — uf. Stoneczna / Turystyczna w Suchej Beskidzkief.

Il. CZESC RYSUNKOWA.

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Ustugowe ALTUM Alicja Czuba
ul. Jugowicka 12, 30-443 Krakdéw

31
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——SkrzyZoyanie: DW- 946 !
z ul. Zasypnica i Turystyczna 1
Role \
g |
.:-\.
@

zZrodfo: mapa.szukacz.pl

Przedswhlorstwu[ i
Predukeyjno - Ustugowe

ul.: Jugowicka 12| /

30-443 Krakdw ‘
telffax: 112/ 269 28 63 :
(N
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka
‘Temat rysunku:

o

ALTUM

Temat:

e-mail: altum@altum.krakow.pl|

Data:
ORIENTACJA 10.2017
TERENU
Faza: ORGUERT Branza: -
Elektryczna
BUDOWLANO - WYKONAWCZY ry
Opracowat: Sebastian Kaczmarczyk Podpis: Skala:
Ve— 1:25000
Projektant. mgr inz, Tomasz Szot Podpis: VW’ Nr rys.
upr. MAP/0061/PWBE/16 | 1.0
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokenywanie zmian, poprawek, skre$lefi itp, oraz kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody
Jednostk} autorskie] jest zabronione.
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OZNACZENIA:

/ - istnigjace oznakowanie poziome

o
et vag i
@ ¥ _istniejace oznakowanie pionowe

WG 6E4C 1214, 2017

Sytuccjg rg mape Fgodng # istmegcym stonem g gruncie ng dzen porigry (14082017 ¢

ITemat:

Przedsigbiorstwo[ ™
Produkcyjno - Ustugowe
i ul.: Jugowicka 12
30-443 Krakéw,
telffax; 112/ 269 28 68
e-mail: altum@altum.krakow.pl:

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Opracowatl: Sebastian Kaczmarczyk

Temat rysunku: Data:
PLAN SYTUACYJNY
STAN ISTNIEJACY 10.2017
Faza: PROJEKT Branza: —
BUDOWLANO - WYKONAWCZY Elektryczna

Projektant. mgr inz. Tomasz Szot

upr. MAP/0061/PWBE/16

Podpis: i: m, INr. iy_sé‘z

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanle zmian, poprawek, skresled itp, oraz kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody
jednostki aulorskiej jest zabronione.

Skala:

"~ Podpis: .,
W1 1500




proj. Sterownik sygn. 2 —

- -~
- g
—

WG 66401214 2017

OZNACZENIA:

\ D - petle indukcyjne dla ruchu kolowego

sygnalizatorami

<] | [>A - maszty sygnalizacji $wietlnej wraz z
- stupy wysiegnikowe sygnalizacji $wietinej
wraz z sygnalizatorami
- przycisk zgloszenia dla pieszych

@A - kamera delekgji video

\\ - obszar objety detekcjg video

Spluacie na mape Zgadna 7 istmegeym stonem ng gruncie ng dzien poruary tp 14.08.201/ ¢

Paedsiebiomtw0| \
Produkeyjno - Ustugowe! >
/(i

ul.; Jugowicka 12'

I e-mail: altum@altum. krakow.pli

30-443 Krak:sw"
Temat:

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

“Temat rysunku: [Data:
ROZMIESZCZENIE 10.2017

SYGNALIZATOROW | DETEKCJI '

Fazaz. Branza:
PROJEKT Elektryczna

BUDOWLANO - WYKONAWCZY

Opracowat: Sebastian Kaczmarczyk | Podpis: % “Skala:
L 1:500
Projektant. mgr inz. Tomasz Szot Podpis:<- /J/ INr. rys.
upr. MAP/0061/PWBE/16 " 1’ 3.0

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, poprawek, skreélef itp, araz koplowanie i rozpowszechnianie bez zgody
Jjednostki autorskie] jast zabronione. |
-
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- BYR fi50 1=7mb NN
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o .~ "2xDVK fi110 I=14mb
// PG 7w
( DVR fi75 I=3mb 3
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g/ T
X; /; ZxRHDPe FAAREAZTD |~ DVR fi50 I=5mb
W e v 2xDVK fi110 I=1gs
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=07 "

‘ L 9
S %
=" DVRfi50 I=9mb
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proj. Sterownik sygn, 22 —

M ol robnderad clalonit) 424 -
T B "

_ — pio). Punkt przxgaczéﬁa zlgcze stup nN 3

e DVR fi50 I=3mb

-1 AT
> R DVR fi75 |=3mb

A\ . Sytuacja no mapie rgodna 7 stuege
AR W5.6640.1214. 2017

W\
\\
A
ul.: Jugowicka 12’: / y
30-443 Krakéw| (,\
tellfax: 12/ 269 28 68 \ \é
e-mail: altum@altum.krakow.pl __\ O
Temat: -
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
B I [ DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka
'OZNACZENIA: | Temat rysunku: [Data:
| 2 KANALIZACJA
10.2017
KABLOWA
<] 1> - proj. konstrukcje wsporcze dla sygn. = - e .
A Faza: PREIEKT Branza:
Elektryczna
' \/ - proj. kanalizacja z rur DVK, DVR BUDOWLANO - WYKONAWCZY
Opracowal. Sebastian Kaczmarczyk Podpis: ISkala:
- proj. kanalizacja z rur RHDPe B o ‘ %/" ‘ 1:500
Projektant. mgr inz. Tomasz Szot Podpis: — V], Nr. rys.
DVRfi751=xm. ! N upr. MAP/0061/PWBE/16 l 4.0
DVK fi110 1 =x m. - opis kanalizagji
RHDPe fi 110 | = x m. ’;ﬁ.::\;'ﬁd Zlfj:;?siisalﬁiﬁss;zﬁzgw.Dokonywanie zmian, poprawek, skresler ftp, oraz kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody




Kab. nr A1L=74/48 1x-
633’ XZ'IE'i I-Irw ‘W‘CY:&)’/
)3‘ - \ _ —
//’Kab. nrw1 1=33/45 m.
e XWDXp8k 75-1,05/48

e _-%3x1,5mm2 YLY

> e PG 7w

=l ¥
Kab.-Arid | = 4/7 m. |2
_X=PRMXpw 1x2x0,8 mm &

-
__”’//0 _‘.-'a”J
”" /"
— D
To _—
B
[*] -
///
S

A
¥ /7

A

= /

W

(bl
_ Kab. T W41=719 m,
XWDXpek 75-1,D '
 xksmz

WC.66401214 2017

\ D - petle indukeyjne dla ruchu kolowego

‘A - kamera detekgji video

\ - obszar objety detekcjg video

/ - proj. kable do detektorow ind. w jezdni
" - proj. kable do wideo detekcji

Syluacja ng mapee sgodng 7 istnieggeym slonem ng gruncte ng daert pormigry . M.08.2007 1.

Przedsigbiorstwo[
Produkeyjno - Ustugowe
ul.: Jugowicka 12
30-443 Krakow
telifax: 112/ 269 28 68, |
e-mail: altum@altum, krakow.pl: \

SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU:
DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka

Temat rysunku: Data:
TRASA KABLI
AKOMODACYJNYCH 10.2017
Faza: PROJEKT Branza:
BUDOWLANO - WYKONAWCZY Elektryczna

Opracowal: Sebastian Kaczmarczyk

Projektant. mgr inz. Tomasz Szot

upr. MAP/0061/PWBE/16

~ Podpis: % Skala:

[Pl [,

| PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE. Dokonywanie zmian, pop
\ jednostki autarskiej jest zabronione,

len itp, oraz

P

lie i rozp echnianie bez zgody




v
Kabynr $2 | = 44/50 m.

- ab. pe8TC | = 5/9 m.
- ~“YKSY 5x1,5mm2
- 3
-
Kab. nr S1a | = 18/22 m.
YKSY f6x45mm2

. K2p

o el

Kab. nf S1b 1= 7111 m.

YKSY 5x1,5mm2
Kab. nr 83 | £°3

g

£ YKSY 14x15p

T Ly -
- :
o il - l?.D .
- &ab. nr 11 = 18/2§ m.
YKSY 24x1,5mm2

proj. Sterownik sygn, - — -

’fG—’ o /_‘/" "-'
_ — o). Bunkt c:/r;glac,z’eﬁa ziacze stup NN
,_-'o/’
i B
~
=
S
/

Sptutcga na mape zgotha 2 stmeg:
WC.6640.1214.2017

F'rzedsiebiorstwo(j\\
Produkcyjno - Ustugowe ,\f‘

ul.: Jugowicka 12|

&

30-443 Krakoéw| ( EL\
tel/fax: /12/ 268 28 68 \

e-mail: altum@altum.krakow.pl \

OZNACZENIA: Temat:
| SYGNALIZACJA SWIETLNA NA SKRZYZOWANIU: ,
< Dy - maszty sygnalizacji éwietlnej DW 946 - Zasypnica - Stoneczna w m. Sucha Beskidzka
A wraz z sygnalizatorami - Temat rysunku: Data:
| SYGNALIZAGYINYCH 10.2017
- stupy wysiegnikowe sygnalizacji | | NA J H
Swietlnej wraz z sygnalizatorami | : Faza: Branza:
PROJEKT
- przycisk zgtoszenia dla pieszych BUDOWLANO - WYKONAWGCZY Elektryczna
\ - proj. kable sygnalizacyjne | [Opracowat. Sebastian Kaczmarczyk  |Podpis: ., ,  |Skala: |
. Uwaga: | W{-/ | S
o ‘Projektant. mgrinz Tomasz Szot | Podpis: r"Y NI rys.
Zasilanie przyciskdw dla pieszych i sygnalizatoréw upr. MAP/0061/PWBE/16 ‘\;\ : 5.2
akustycznych wykonaé zytami kabli sygnalizacyjnych | ——-— - .
| | PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE Dokonywanie zmian, poprawek, skreslen ilp, oraz kopiowanie | rozpowszechnianie bez zgody
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